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INTRODUCCIO

Un dels principals aspectes que engloba la (in)seguretat ciutadana és precisament la (in)seguretat
viaria. De fet, els accidents de transit sén el quart problema que més preocupa a la ciutadania®.
Tanmateix, quan es parla de (in)seguretat viaria s’acostuma a centrar-se excessivament en els

vehicles i en els seus ocupants, deixant sovint de banda la part més debil: els vianants .

Tot i aixi, si analitzem les estadistiques existents sobre sinistralitat viaria podem observar que els
accidents de transit amb vianants (els atropellaments) representaven I'any 2010 un percentatge
molt important, en concret més d'un 12'7% dels accidents amb victimes a Catalunya i, dins I'ambit

urba, representaven més del 18% dels accidents amb victimes®.
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Grafic 1: Accidents amb victimes en zona urbana a Catalunya (Font: SCT,
elaboraci6 propia)

Paradoxalment, la majoria de les mesures, estratégies, politiques i actuacions adoptades per les
diferents Administracions Publiques en matéria de seguretat viaria no han prestat la deguda atencio
a aquesta tipologia de sinistralitat viaria, sobretot per part de les supralocals, les quals, tenint en

compte que es tracta d'un fenomen essencialment urba, han deixat en mans dels governs locals.

De fet, la problematica de la sinistralitat amb vianants ja forma part de I'agenda politica de les
Administracions Publiques des de fa molts anys (per exemple, cal recordar la “Campafia Nacional
de Seguridad del Peatén” de I'any 1970%), perd déna la sensacié que les diferents actuacions que
s’han dut a terme a través de les diferents institucions publigues no han aconseguit reduir el

nombre d’atropellaments.

! Direccién General de Trafico (2009). Barémetro de opinidn sobre seguridad vial. Madrid: DGT, pag. 37.
2 Servei Catala de Transit (2010). Anuari Estadistic d’accidents a Catalunya. Barcelona: SCT.

8 http://www.youtube.com/watch?v=5RwcWKYntzc
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PEATON

Grafic 2: : Anuncis de la Campafia Nacional de Seguridad del Peaton  (Font: La Vanguardia)
El municipi de Vic no ha quedat al marge d’aquesta problematica. Tot el contrari. Darrerament el
nombre d’atropellaments s’ha incrementat considerablement, la qual cosa, unit a I'ampli resso
informatiu per part dels mitjans de comunicacié locals, ha original una creixent sensacio
d’'inseguretat en el municipi. Per aquest motiu, el consistori local ha comencat a emprendre un

seguit d’actuacions per tal de poder fer front a aquest tipus de sinistralitat.

En aquest estudi es pretén delimitar I'abast real d’aquest tipus de sinistralitat, aixi com destacar els
tres elements principals que podrien explicar perqué els atropellaments, tot i ser una problematica
de (in)seguretat viaria i formar part de les agendes politiques institucionals des de fa més de
quaranta anys, no s’ha pogut afrontar amb prou éxit. En concret, es destaca la manca de
coordinacid institucional, el paper del sistema de la justicia penal i I'escassa atenci6 als vianants

per part de la diferent normativa sobre seguretat viaria.

Aixi mateix, a través d’'un enfocament sistémic, es pretén també identificar els principals riscos i
amenaces que podrien explicar aquest tipus de problematica, per tal de, finalment, poder proposar
un seguit de mesures d'actuacié que es podrien adoptar per fer front als atropellaments de
vianants, juntament amb un breu pla d’accié, el qual, tenint en compte el caracter transversal de la
gran majoria de propostes, s’hauria d’ajustar als objectius i al contingut del Pla Local de Seguretat

Viaria de Vic que actualment esta en fase de revisio.
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Grafic 3: Estructura dels principals punts desenvolupats en aquest estudi
(elaboracio propia)
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ELS ATROPELLAMENTS COM
UN PROBLEMA DE SEGURETAT

Per avaluar la importancia objectiva de la sinistralitat amb vianants o I'abast de la seva (in)seguretat
sovint s'utilitzen indicadors de diferent naturalesa, principalment indicadors de resultat o
d’'accidentalitat, els quals informen sobre les conseqiiéncies de la problematica en questié (nombre
d’'accidents, nombre de victimes, lesivitat, etc.). Tanmateix, per poder analitzar adequadament la
(in)seguretat dels vianants és necessaria també la utilitzacio d’altres indicadors com ara els
d’exposicid al risc o altres de caracter subjectiu, ja que els eventuals increments o disminucions
dels indicadors d’accidentalitat poden no implicar necessariament que les condicions o la percepcio
de seguretat de la via publica per als vianants hagi millorat o, en el seu cas, empitjorat.

4(\_11 ndicadors d’accidentalitatd_;ﬁ

( Indicadors ( Indicadors derisc )
Nt _F_.f" ".\_\_\__ =
4( Indicadors subjectius :}

Grafic 4: Principals indicadors de la sinistralitat amb vianants (elaboraci6 propia)

2.1. Indicadors d’accidentalitat.

La font d’informacio més completa sobre accidents de transit seria, amb tota seguretat, la provinent
del sector assegurador, ja que és el que disposa de les dades més exhaustives i fefaents atés que
les companyies d’assegurances son precisament les que tramiten la totalitat dels expedients dels
sinistres dels seus clients, ja siguin accidents amb victimes o0 només amb danys materials. Pero
'accés a aquesta font d'informacié és molt limitat per I'actual legislacié sobre proteccié de dades

personals.

Conseguentment, per avaluar aquesta accidentalitat dels vianants s’haura de treballar Unicament
amb les dades oficials que ofereixen les diferents Administracions responsables del transit,

cadascuna dins el seu respectiu territori de competencies. No obstant, caldra tenir en compte que
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les dades oficials d’accidentalitat en zona urbana presenten certes deficiencies ja que, d'una
banda, molts Ajuntaments no han incorporat encara les dades completes d’accidentalitat de transit
dels seus municipis a les estadistiques catalanes i estatals i, de I'altra, les dades sobre mortalitat
del Servei Catala de Transit (SCT)” es refereixen a morts a 24 hores a partir de les comprovacions
gue la policia realitza sobre l'estat dels ferits greus ingressats en centres hospitalaris
transcorregudes 24 hores de la produccié de I'accident, de manera que no inclouen els morts a 30
dies, atés que la policia no fa el seguiment de tots els ferits greus dins el mes segient de la

produccio de I'accident i que obviament també s’haurien d’incloure.

En aquest sentit, segons els Anuaris estadistics d’accidents a Catalunya d’aquests darrers anys,
els atropellaments han representat un percentatge important del total d’accidents amb morts i ferits

greus a Catalunya.
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Grafic 5: Accidents amb victimes a Catalunya (Font: SCT, elaboracié
propia)
I, com podem observar, els atropellaments constitueixen una tipologia de sinistralitat que es dona

essencialment dins I'ambit urba.
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* Servei Catala de Transit (1998-2010). Anuari Estadistic d’accidents a Catalunya. Barcelona: SCT.
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Grafic 6: Accidents amb vianants a Catalunya (Font: SCT, elaboracié
propia)

Per plasmar I'especial vulnerabilitat dels vianants podem observar que els atropellaments sén la
primera causa de mort per accident de transit en les ciutats. Aixi, els morts per aquest tipus de
sinistralitat en la via urbana I'any 2010 van representar a Catalunya el 48% dels morts per

accidents, tot i representar només el 18% del total d’accidents produits dins I'ambit urba.

H Atropellaments

M Resta

Grafic 7: Morts per accident a Catalunya en via urbana — any 2010
(Font: SCT, elaboraci6 propia)

També podem observar com tot i que el nombre de morts per accident a Catalunya en via urbana
ha anat disminuint, el nombre de morts per atropellament dins I'ambit urba s’ha incrementat. Aixi,
des del 2008 al 2010 s’ha passat a Catalunya de 36 a 45 morts per atropellament, la qual cosa
significa un increment alarmant d’aproximadament del 25%. Per tant, és una mostra més de com
des de les Administracions Publiques no s’ha afrontat la sinistralitat viaria urbana de la mateixa
manera que la problematica dels atropellaments de vianants, la qual sembla haver quedat relegada
en un segon terme.
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Grafic 8: Morts per accidents a Catalunya en via urbana (Font: SCT,
elaboraci6 propia)

Quant als ferits greus, el passat 2010 es va trencar la tendéncia positiva iniciada des del 2004, en
qué es va passar de 584 a 315 ferits greus, la qual cosa va representar un descens del 46%. No
obstant, el 2010 es va canviar aguesta tendencia i es va donar un petit increment dels ferits greus
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per atropellament en via urbana, passant dels esmentats 315 ferits greus als 356, la qual cosa va

representar un increment de més del 13%.
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Grafic 9: Ferits greus per accidents a Catalunya en via urbana (Font: SCT,
elaboraci6 propia)

Finalment, podem comprovar com el nombre de ferits lleus a Catalunya per atropellament dins
'ambit urba s’ha mantingut forca estable tots aquests anys.
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Grafic 10: Ferits lleus per accidents a Catalunya en via urbana (Font: SCT,
elaboracio propia)

Podem observar, doncs, tot i que els indexs de lesivitat per atropellaments a Catalunya s’han
mantingut forca estables, les xifres de mortalitat per atropellaments en la zona urbana han tingut
una tendéncia negativa, per la qual cosa aquesta situacié no es pot considerar satisfactoria i,
conseguentment, és necessari reclamar I'atencio dels poders publics i dels agents socials sobre la
necessitat de prestar major atencié a aquest grup de risc, especialment sobre els grups més

vulnerables, és a dir, els nens i les persones grans.

Lamentablement, no es disposen de dades oficials relatives als atropellaments a la ciutat de Vic,
llevat de que I'any 2010 n’hi hagueren quaranta-quatre i I'any 2011 quaranta, sense especificar la
gravetat de cadascun d’aquests accidents.
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2.2. Indicadors de risc.

No obstant, aquests increments o disminucions de victimes d’accidents amb vianants no impliquen
per si mateixos que les condicions de seguretat de la via publica hagin millorat o empitjorat. Per
aixo, cal tenir en compte altres variables com ara els indicadors de risc, els quals constitueixen una

ratio entre els anteriors indicadors d’accidentalitat i un indicador d’exposicié determinat.

En el nostre cas, un bon indicador d’exposicié podria ser el nombre de vehicles, el qual a Catalunya
ha crescut un 26'6% des de 2003 al 2009. Si combinem aquest indicador amb els indicadors
d’'accidentalitat anteriorment detallats, podem analitzar I'evolucio del risc d’atropellaments a
Catalunya.

En aquest sentit, observem que el nombre de victimes mortals per atropellaments per cada
100.000 vehicles del parc ha passat de 0’72 el 2008 a 0’90 el 2010, la qual cosa suposa que el risc
de morir atropellat per un vehicle en zona urbana s’ha incrementat quasi un 25% en aquest

periode.

1,60 A

1,40 A

1,20 A

1,00 A

0,80 - W Morts/100.000 vehicles
0,60 -+
0,40 A

0,20 +

0,00 T T T T T T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Grafic 11: Morts per atropellament en nucli urba per cada 100.000 vehicles (Font:
SCT i IDESCAT, elaboracio propia)

Aquesta tendéncia negativa I'observem també si prenem com a indicador d’exposicié el nombre
d’accidents amb victimes succeits dins els nuclis urbans a Catalunya, ja que el nombre de victimes
mortals per atropellaments per cada 1.000 accidents en nucli urba ha passat de 2’19 a 2'81 entre
els anys 2008 i 2010, la qual cosa suposa un increment del 28'56%.

10
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Grafic 12: Morts per atropellament per cada 1.000 accidents en nucli urba (Font:

SCT, elaboraci6 propia)

Finalment, si agafem com a indicador d’exposicié precisament el nombre d’atropellaments en area

urbana es repeteix novament aquesta tendencia negativa en aquest tipus de sinistralitat, de manera

que el risc de morir per un atropellament per cada 1.000 atropellaments a la via urbana ha passat

de 13’28 a 15’60 morts, la qual cosa suposa un increment del 17'5%.
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Grafic 13 : Morts per atropellament per cada 1.000 atropellaments en nucli urba

(Font: SCT, elaboracié propia)

A nivell local, en no disposar de dades oficials dels atropellaments ocorreguts aquests darrers anys,

no es pot valorar especificament aquest indicador d’exposicio, tot i que, tenint en compte que el

nombre d’atropellament I'any 2010 fou de 44 i que el parc de vehicles de Vic el conformen 27.320

vehicles, resulta un indicador d’exposicio de 1'61 atropellaments per cada 1.000 vehicles, quan el

global a Catalunya seria molt inferior, només de 0’67 atropellaments per cada 1.000 vehicles.

11
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2.3. Indicadors de seguretat subjectiva.

Per tal de valorar la sensacio subjectiva de (in)seguretat podem recoérrer a I'Enquesta de Seguretat
Publica de Catalunyas, tot i que els seus resultats inclouen tot tipus d’usuaris, conductors i vianants,
i no es fa cap distincié en relacié a la via urbana o interurbana, de manera que no representen

suficientment la percepci6 de (in)seguretat dels vianants dins I'ambit urba.

Aixi, per exemple, segons dita Enquesta, la percepcio del nivell de seguretat viaria a les carreteres

catalanes (urbanes i interurbanes) entre el 2004 i 2011 ha experimentat una tendéncia positiva.
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Grafic 14: Valoracions mitjanes (escala de 0 a 10) sobre el nivell de seguretat viaria
a les carreteres catalanes (Font: Departament d’'Interior, elaboracié propia)

I, aixi mateix, la major part dels enquestats ha considerat que la seguretat viaria a Catalunya ha

millorat durant aquests anys.
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Grafic 15: Evoluciod de la percepci6 del nivell de seguretat viaria (Font:
Departament d’Interior, elaboracié propia)

° Departament d’'Interior (2000-2011). Enquesta de seguretat publica de Catalunya. Barcelona: Departament d’Interior.
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Per la seva banda, el Barometro de opinién sobre seguridad vial’° que periddicament publica la
Direccion General de Tréafico (DGT), tot i tampoc fer cap distincid entre conductors i vianants,
mostra com la preocupaci6 social pels accidents de transit ha anat minvant durant aquests anys a

Espanya.
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Grafic 16: Evolucio de la percepci6 dels accidents de transit com a
problematica social (Font: DGT, elaboracié propia)

Respecte a I'ambit local de Vic, no es disposa de cap instrument per poder valorar la percepcié que
els ciutadans i, particularment, els vianants tenen respecte a la (in)seguretat viaria dins el municipi.
Els Barometres municipals que anualment publicava abans I'Ajuntament de Vic no es feia cap
referéncia especifica a aquesta problematica, de manera que no és possible extreure cap

conclusio.

2.4. La importancia de la vessant subjectiva en la (in)seguretat
viaria dels vianants.

A part de la importancia dels atropellaments de vianants en la (in)seguretat vial des la seva vessant
objectiva, cal assenyalar que també tenen un component subjectiu molt important per la forta
influéncia que poden produir en la percepcio de (in)seguretat dels ciutadans de la poblacié de Vic,

tot i no disposar, com s’ha vist, de cap indicador especific sobre el seu abast.

Aquesta (in)seguretat subjectiva la configura la sensacié d’incertesa, de risc o de por que tenen els

vianants a I'hora de circular a peu per la ciutat i que afecten al que alguns denominen la seva

sensacio térmica de seguretat .

® Direccion General de Trafico (2005-2009). Barémetro de opinién sobre seguridad vial. Madrid: DGT.

" Brotat, R. (2002). Un concepte de seguretat ciutadana. Revista catalana de sociologia. Namero 17, pag. 5-25.

13
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Generalment, aquest tipus d’'accidentalitat acostuma a ser molt aparatdés, provocant una
considerable lesivitat a les seves victimes, i en produir-se sobretot dins els nuclis urbans, en
qualsevol hora del dia i als ulls de moltes persones que en sén testimonis directes, li proporciona
una enorme notorietat entre els ciutadans, la qual cosa facilment influeix negativament sobre la

percepcid subjectiva d’'inseguretat de la poblacio.

A més, tal i com es desprén de I'annex que acompanya aquest treball, a la ciutat de Vic, aguest
tipus de sinistralitat viaria ha tingut un ampli resso i seguiment informatiu per part dels diferents
mitjans de comunicacio locals, la qual cosa ha originat a la ciutat una creixent sensacié general
d’'inseguretat que ha facilitat la incorporacié d’aquesta problematica no només dins I'agenda publica
del municipi siné també, posteriorment, dins I'agenda politica del consistori, el qual ha comencat a

emprendre mesures concretes per reduir els atropellaments.

A tal efecte, el govern local ha afrontat aquesta sinistralitat principalment des de tres ambits a
través d’'una campanya amb el titol “Vic, movem-nos amb seguretat” per un costat, des de la
vessant repressiva, amb l'establiment de controls de velocitat amb radar per part de la Guardia
Urbana en les zones més problematiques i on s’han concentrat la gran majoria d’atropellaments (la
qual cosa no significa pas que aquestes zones siguin necessariament les més insegures); per un
altre costat, des d’'una vessant situacional, amb la instal-lacié de passos de vianants asimeétrics en
els trams on també s’han concentrat un major nombre d’atropellaments, I'eliminaciéo de places
d’aparcament en les zones col-lindants als passos de vianants per tal de millorar la visibilitat dels
usuaris i, posteriorment, té previst la retolacié de missatges de conscienciacio i prudéncia en alguns
dels passos de vianants; i, finalment, des de la sensibilitzaci6 amb un conveni amb el Reial
Automobil Club de Catalunya (RACC), amb el qual es pretén incorporar els recursos de RACC
Educa en la tasca de formacié de la seguretat viaria a les escoles i instituts vigatans, convocar
localment el concurs Joves i Conduccié i la representacié de I'obra de teatre familiar “STOP. Una

nova aventura dels Superagents de la Ketty” dirigida als infants de 6 a 11 anys.

Conseguentment, s’ha tendit principalment a afrontar aquesta problematica de (in)seguretat en la
seva vessant objectiva, deixant de banda la subjectiva. En altres paraules, no sembla que s’hagi
tingut en compte la resta d’actors socials implicats, ni tampoc que s’hagi fet una diagnosi acurada
sobre els diferents problemes existents per a la seguretat dels vianants, amb una prévia
identificaci6 i un analisi detallat de les possibles causes d'aquest tipus d’'accidentalitat, a banda de
les xifres objectives de sinistralitat. Es més, amb aquest increment de controls i preséncia policials

probablement el que ha aconseguit €s augmentar encara més aquesta sensacié d’'inseguretat.

Pero per afrontar eficagment aquesta problematica és necessari no només actuar sobre les xifres
objectives de sinistralitat amb vianants anteriorment esmentades, sin6 que també cal actuar

igualment sobre la percepcié d’inseguretat dels ciutadans quan circulen a peu per la ciutat de Vic.
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D’aquesta manera, no només cal incidir en els punts o trams de major concentracié d’accidents
(TCA) amb vianants, sin6 també en aquells en que, tot i no tenir unes xifres de sinistralitat
importants, els vianants perceben igualment inseguretat, ja sigui per I'excés de velocitat dels
vehicles, la velocitat inadequada, les petites dimensions de les voreres, la continua invasié de
vehicles sobre les voreres, la manca de visibilitat a I'nora de creuar, la manca de passos habilitats o
per qualsevol altra circumstancia. Per tant, per aix0 sera imprescindible la participaciéo dels

ciutadans a I'hora de dissenyar qualsevol politica publica que es vulgui adoptar.

De poc servira adoptar politiques publiques que pretenguin simplement reduir estadisticament els
indexs d'accidentalitat amb vianants si no van acompanyades daltres mesures que ajudin a

incrementar la percepcio subjectiva de seguretat dels seus ciutadans.

Cal tenir en compte que qualsevol alteracié de la sensacié d'inseguretat en els ciutadans d’'un
municipi pot tenir conseqiiéncies directes sobre la vida social de la ciutat, ja que els vianants, que
son el cor i I'anima de totes les ciutats, poden tenir por a circular pels carrers o a creuar els carrers
i, d’aquesta manera, abandonar els espais on no poden anar a peu amb tranquil-litat, la qual cosa
pot donar lloc al sorgiment d’espais marginals o a la degradaci6 de la qualitat de la seva vida

urbana.
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UNA PROBLEMATICA
MERAMENT LOCAL?

3.1. Una problematica principalment local.

Per la seva localitzaci6 eminentment urbana i per questions merament de proximitat, qualsevol
politica publica que es pretengui implementar per afrontar els atropellaments de vianants s’haura
de fer necessariament des de I'ambit local, concretament des del municipi vigata. L'eficacia i la
sostenibilitat de qualsevol politica de prevencid dels atropellaments, independentment de qui la

defineixi, dependra de que sigui portades a terme a nivell local.

Cal tenir en compte que moltes de les actuacions a prendre per reduir aquest tipus de sinistralitat
afectaran I'entramat urbanistic, la mobilitat i la xarxa viaria del municipi i requeriran la participacio
de la ciutadania, de manera que seria absurd implantar qualsevol politica publica des d'un ambit

diferent del local o, com a minim, sense la participacié predominant del govern local.

| 'instrument principal a través del qual el govern local pot articular aquestes actuacions és el Pla
local de seguretat viaria (PLSV) , el qual és un document que hauria de marcar les directrius i
actuacions a realitzar en el municipi de Vic per millorar la seguretat viaria i reduir el nombre
d’accidents. Actualment, des de l'any 2008 es disposa d'un PLSV al municipi, tot i que,
darrerament, a consequeéncia de I'increment d’atropellaments i de la inseguretat viaria, s’han iniciat

els passos per revisar-lo.

No obstant, I'objectiu prioritari de les actuacions en materia de mobilitat urbana no hauria de ser
tant la fluidesa del transit, sind la seguretat de tots els usuaris de la via publica, especialment dels

vianants, que son els més vulnerables, d'acord amb la seguent jerarquia de prioritats:

Vianants Maxima prioritat
Transport public col-lectiu l
Ciclistes !
Vehicles de transport de mercaderies !
Vehicles de dues rodes !
Vehicles privats Minima prioritat

Grafic 17: Jerarquia de prioritats en materia de mobilitat urbana (Font: Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, elaboracié propia)
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Malgrat existir a Catalunya un manual guia per a I'elaboracié d’'un PLSV?, editada pel SCT, aquest

instrument hauria d’incidir principalment sobre els seglUents ambits d’actuacio

almenys, els segiients objectius®:

i presentar,
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Grafic 18: Contingut d'un PLSV (Font: DGT, elaboraci6 propia)

Per tant, qualsevol actuacio o politica tendent a actuar sobre aquesta tipologia de sinistralitat amb

vianants dins el municipi de Vic s’hauria d’ubicar dins aquest PLSV, ja que els atropellaments s6n

8 Servei Catala de Transit (2006). Pla local de seguretat viaria. Manual Guia. Barcelona: SCT.
° Direccion General de Trafico (2004). Plan Estratégico de Seguridad Vial 2005 -2008. Madrid: DGT.
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un problema més de seguretat viaria de tot el municipi i, conseglentment, qualsevol actuacio

aillada dificilment no obtindria uns resultats positius sostenibles.

A més, a través d’aquest PLSV es podra establir un ampli espai de col-laboracio entre les autoritats
locals i els diferents actors de la societat civil implicats o afectats i permetra impulsar mecanismes
transversals de coordinacio i de col-laboracié amb la resta d’Administracions supramunicipals ja
que moltes de les actuacions a dur a terme estan fora de les competencies dels governs locals, de

manera que necessitara la participacié ciutadana i la implicacié de la resta d’Administracions.

3.2. Una problematica nomes local?

Perd una cosa és adoptar una politica publica de seguretat des de I'ambit local i una altra, molt
diferent, cedir tota la responsabilitat als consistoris locals. De fet, la sinistralitat amb vianants s’ha
convertit en un problema social global que només és abordable amb la participacio de tots els

nivells de I’Administracié Publica.

Aixi, estan implicats en aquesta problematica les institucions europees, I’Administracio estatal, els
governs autonomics i, dbviament, les Administracions locals. Es necessari que cada organisme
public intervingui, des del seu respectiu ambit competencial, amb propostes i mesures educatives,
técniques, legislatives, policials o de control per aixi poder trobar col-lectivament respostes a
aquesta complexa questié dels atropellaments, si bé I'’Administracié local hauria de representar el

paper central.

No obstant, aquesta relacié institucional en matéria de seguretat viaria hauria d’evolucionar de la
cooperacio cap a la subsidiarietat, de manera que la gestié d’aquesta problematica es dugui a
terme en el nivell més proxim als ciutadans (és a dir, el local) i que la resta de nivells superiors
(europeus, estatals o autonomics) només intervinguin quan el nivell inferior no pugui donar
respostes a aquesta problematica. Es tracta, doncs, de superar el tradicional sistema de gestio
publica burocratic basat en les competéncies transferides cap a un nou model de gestié de
politiques publiques encaminat a buscar solucions de manera complementaria i col-lectiva a

aquests problemes ciutadans en matéria de seguretat viaria.

Pero per a aix0, cal abandonar eventuals paternalismes i reforcar el paper de I’Administracié local
per tal que pugui exercir aquesta responsabilitat que li correspon i, d’acord amb aquest principi de
subsidiarietat, facilitar els recursos suficients per poder intervenir eficagment en la resolucio
d’aquesta problematica que li afecta tant directament i en el que, ja sigui per manca principalment
de capacitat normativa o de competéncies, només pot intervenir parcialment. Es necessari, doncs,
integrar o relacionar qualsevol politica de seguretat viaria tendent a reduir la sinistralitat amb

vianants amb altres politiques relacionades amb el transport, la salut pablica, 'urbanisme, etc.

18



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

Cal tenir en compte que, tot i la seva localitzacié urbana, els atropellaments de vianants son un
important problema d’inseguretat generalitzat a tot el territori (ja sigui autonomic, estatal, europeu o
mundial) de manera que totes i cadascuna d’aquestes institucions, i no nomeés els governs locals,
han de prendre necessariament part activa i col-laborar mutuament per poder aixi proporcionar
major seguretat els vianants i, en la mesura del qué sigui possible, compatibilitzar al maxim el
transit rodat amb el transit a peu. En aquest sentit, els atropellaments i, per extensid, la resta
d’accidents de transit amb victimes, representen un problema molt important de salut publica i
suposen un elevat cost per al conjunt d’Administracions Publiques, de manera que no es pot deixar
Unicament la seva gestido als governs locals, sin6 que cal establir mecanismes de treball
transversal, de coordinacio, de col-laboracié i de cooperacié efectiva entre elles per oferir una
resposta conjunta, tot i el rol central que han de representar els governs locals. A tall d'exemple,
caldria implementar mecanismes de suport financer a la implementacié de qualsevol pla local o,
fins i tot, incentius per premiar els esforgos locals que assoleixin els objectius locals que s’hagin

pogut proposar.

3.2.1. Un problema de salut publica.

Les lesions ocasionades per atropellaments sén una problematica de primera magnitud i no només
una problematica derivada de la mobilitat de les persones i dels vehicles. Historicament, s’ha tendit
a considerar la (in)seguretat viaria com una problematica relacionada quasi exclusivament amb la
mobilitat i el transport, limitant-se principalment a construir unes millors infraestructures i gestionar
el constant creixement de la circulaci6. No obstant, progressivament s’ha anat considerant les
lesions per accidents de transit i, conseguentment, els atropellaments, també com una
problematica de salut publica, de manera que és necessari adoptar també politiques publiques

dirigides a la prevencié dels eventuals traumatismes causats pel transit.

En aquest sentit, una millor prevencié d’aquestes eventuals lesions aportaria grans beneficis per al
sector sanitari ja que es reduirien les hospitalitzacions i la gravetat dels traumatismes ocasionats, a
banda del fet que, indirectament, un cop s’hagin garantit unes condicions més segures per als
vianants, un major nombre de persones podrien adoptar I'habit saludable de caminar o anar amb

bicicleta sense haver de témer per la seva seguretat personal.

Precisament, I'Organitzacié Mundial de la Salut (OMS)™ preveu que els traumatismes causats per
accidents de transit passaran a ser la tercera causa de malaltia I'any 2020, quan el 1990 es trobava

en el nove lloc.

10 Organizacion Mundial de la Salud (2004). Informe mundial sobre prevencién de los traumatismos causados por el
transito. Ginebra: OMS.
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1990 2020
Rango Enfermedades o traumatismos Rango Enfermedades o traumatismos
1 Infecciones de las vias respiratorias 1 Cardiopatia isquémica
inferiores
2 Enfermedades diarreicas 2 Depresion unipolar grave
3 Trastornos perinatales 3 Traumatismos causados por el transito
4 Depresidn unipolar grave 4 Trastornos cerebrovasculares
5 Cardiopatia isquémica 5 Enfermedad pulmonar obstructiva
cronica
6 Trastornos cerebrovasculares B Infecciones de |as vias respiratorias
inferiores
7 Tuberculosis 7 Tuberculosis
Sarampion a8 Guerras
9 Traumatismos causados por &l 9 Enfermedades diarreicas
transito
10  Anomalias congénitas 10  VIH

AVAD: afos de vida ajustados en funcion de la discapacidad. Medicion del desequilibrio
en salud gue combina informacion sobre el namero de anos perdidos por muerte prema-
tura y 1a pérdida de salud por discapacidad.

Grafic 19: Canvi de rang de les 10 causes principals de la carrega mundial de morbiditat
segons els AVAD perduts (Font: OMS, elaboracio propia)

Per tant, en representar els atropellaments de vianants un problema important de salut publica,
obliga al conjunt d’Administracions Publiques, i no només les locals, a intervenir activament sobre

dita problematica.

Fins i tot, 'any 2004, sota el lema “la seguretat viaria no és accidental”, 'OMS va dedicar el seu Dia
Mundial de la Salut a la prevencio dels accidents de transit i al desenvolupament de la seguretat

viaria com una activitat de salut publica.

)
LA SEGURIDAD VIAL
NO ES ACCIDENTAL

3.2.2. Un problema economic.

Al marge de la tragédia humana associada als accidents de transit amb vianants, una altra de les
raons principals per les quals no es pot deixar la prevencié de la sinistralitat amb vianants
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Unicament a mans de les autoritats locals és I'elevat cost social i economic que suposa aquest tipus
de sinistralitat i, conseguentment, el benefici associat que comportaria qualsevol estrategia de

prevencio global a tot el territori.

Estimar els costos dels accidents i els traumatismes causats pels atropellaments de vianants pot
ajudar a la resta d’Administracions supralocals comprendre la gravetat de la problematica i els
avantatges d'invertir en mesures per prevenir-los, tot i que el sofriment personal de les victimes
d’accidents greus de circulacié no es pot expressar mai Unicament en termes economics. Cap

guantitat de diner pot compensar la pérdua d'un familiar proper o una invalidesa.

Per aix0, cal estimar I'impacte general que produeix aquest tipus de sinistralitat sobre I'economia
d'un pais o d'un territori ja que sense dita estimacio, dificulta 'adopcié de qualsevol decisib,
inversio o politica publica tendent a reduir els sinistres amb vianants. També es facilita qualsevol
valoracié estadistica sobre el benefici mitja de la prevencid d’'una victima individual ja que permet
relacionar aquest benefici amb els costos de les mesures concretes sobre seguretat viaria

adoptades.

No obstant, a Espanya no hi ha consens a I'hora de determinar la metodologia de valoracio
d’aquests costos i els conceptes que cal incloure. En aquest sentit, cal tenir en compte que els
costos associats als accidents de transit impliquen una amplia varietat de conceptes, com ara els
tractaments medics, els danys materials i immaterials, els danys morals, les despeses legals, etc.
Alguns d’aquests costos poden ser mesurats en termes monetaris ja que existeix un mercat que
permet quantificar-los (com poden ser els danys materials), pero molts d’altres son dificilment
quantificables. A més, alguns d’aquests costos son assumits per la societat, mentre que d’altres
sb6n directament assumits per les persones implicades en els accidents o, més indirectament, per

les seves companyies asseguradores.

A Espanya, fins fa poc, el criteri de valoracio oficial dels accidents utilitzava com a valors de
referencia 11 milions de les antigues pessetes de I'any 1992 per a morts i 3'3 milions de pessetes
per a ferit a partir d’'un estudi de I'antic Ministerio de Obras Publicas y Transportes®. Actualment,
atenent a les variacions de I'lPC des d’'aleshores equivaldria a uns 120.000 euros per a mort i uns
36.000 euros per a ferit. Aquestes valoracions es basaven Unicament en les dades proporcionades
per les companyies d’'assegurances. Posteriorment, la Comissié Europea va encarregar el 1990 un
estudi, enquadrat dins l'acci6 COST 313", en el que es pretenia revisar la forma amb la que
estimaven 13 paisos, entre ells Espanya, els costos d'accidents de transit i es van formular

recomanacions sobre com s’haurien de quantificar.

™ Ministerio de Obras Publicas y Transportes (1992). Recomendaciones para la evaluacion econémica, coste-beneficio,
de estudios y proyectos de carreteras. Madrid: MOPT.

12 Alfaro, J. L., Chapuis, M. & Fabre, F. (1994). Cost 313: Co(t socio-économique des accidents de la route. Rapport final.
Luxembourg, Commission of the European Communities.
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Grafic 20: Cost dels accidents de transit (Font: DGT, elaboraci6 propia) 2

En aquest sentit, es van agrupar aguests costos en dues categories principals:

a. Els costos per victima , que inclou aquells directament imputables a cadascuna de les victimes

dels accidents, com ara els danys personals. Dins aquests es distingeixen:

* Els costos medics o de rehabilitaci6 medica , com ara els derivats de I'assisténcia

sanitaria en el moment de I'accident, el tractament hospitalari o ambulatori, etc.

» Els costos de rehabilitacié no medica , com ara els derivats de I'eventual adaptacio de
I'habitatge per a persones amb discapacitat, de transport privat especial per a aquests,
de rehabilitacié ocupacional, etc.,

e Els costos de péerdua de capacitat productiva , consisteix en estimar el cost que
suposa a la societat la pérdua de la capacitat productiva en cas de defuncié o per caure
de baixa laboral per les ferides produides per I'accident.

* Els costos humans , com ara la péerdua d’esperanca de vida de les victimes, el patiment

fisic i moral de la victima i dels seus familiars i amics.
b. Els costos per accident , que inclou la resta de costos associats amb I'accident.
» Els danys materials a conseqiiéncia de I'accident.

» Els costos administratius , derivats de l'actuacié dels cossos policials, bombers o de

I’Administracioé de Justicia.

13 Direccion General de Trafico (2003). Los accidentes nos cuestan 15.390 millones. Trafico, num. 158, pag. 21-23.
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Grafic 21: Cost dels accidents de transit (Font: COST 313, elaboracié propia)

Obviament, cadascun d’aquests elements haura de ser valorat d’acord amb la informacié
disponible en cada cas, de manera que existiran diferents tecniques de valoracid, principalment les

seguents:

» D'una banda, el métode dels costos d’'indemnitzacido , el qual es realitza a través del cost que
suposa per a la societat el restablir la situacié que hi havia abans de produir-se I'accident. Es
precisament el que recomana l'estudi COST 313 per estimar els costos materials, médics, de
rehabilitaci6 no médica i administratius. Aixi mateix, en alguns paisos també s'utilitza aquest
metode per valorar els costos humans, a través de la mitjana de les eventuals indemnitzacions

pagades a victimes, parents o familiars per les companyies asseguradores.

« Draltra banda, el métode del capital huma , el qual estima el cost que suposa per a la societat
la mort d’'un dels seus membres o quan aquest queda discapacitat, basant-se en el valor del
temps de treball o en el valor de la produccié. Es el que s’empra usualment per estimar els

costos de pérdua de capacitat productiva.

» |, finalment, el métode de la disposicio al pagament , el qual es realitza a través de les
preferencies declarades en entrevistes o0 questionaris pels quals s’intenta estimar el valor que
els individus estan disposats a pagar per evitar accidents o les seves consequéncies negatives.
Concretament, aquest és el metode recomanat per I'estudi COST 313 i adoptat per paisos com
ara Regne Unit, Estats Units, Noruega, Suecia, Paisos Baixos o Suissa per valorar els costos

humans i per valorar una vida estadistica® i estimar oficialment el qué es denomina el valor

!4 per vida estadistica s’entén la vida gue es perdria en el cas de que el risc de mort es fes realitat, desconeixent a priori
qui és la persona que va a morir, és a dir, €s una vida sense nom ni cognoms, ja que és impossible valorar la vida d'una
determinada persona.
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d'una vida estadistica (VVE)™, ja que el qué es valora és la vida per si mateixa. En altres
paraules, amb aquest métode es pretén que el valor de la seguretat es correspongui amb les
preferéncies declarades o revelades pels ciutadans i no pas en determinades preferéencies o

decisions de les autoritats publiques.

A partir d’'aquest VVE, si sumem la resta d’elements degudament valorats, obtindrem el cost total
per victima en un accident de transit o, en altres paraules, el valor total que representa evitar o
prevenir una defuncié (VPF)™. Aquest valor és precisament el que haurien d'utilitzar els organismes
publics per comptabilitzar els costos socials de la sinistralitat viaria a Espanya i per quantificar aixi

els beneficis de les mesures de seguretat viaria que es pretenguin adoptar.

Amb la finalitat d’estimar aquests VVE i VPF en el context dels accidents de transit i en base als
criteris abans esmentats, recentment la DGT ha promogut un estudi a nivell estatal a través de les
Universitats de Murcia i Pablo Olavide de Sevilla’, estimant un VVE d’'1’3 milions d’euros i, un VPF

d'1’4 milions d’euros.

Per la seva banda, un estudi anterior del Real Automévil Club de Espafia (RACE)" de I'any 2002,
en el qual es diferenciava les victimes mortals de les no mortals, va estimar els seguents valors

€conomics per persona:

Victimes mortals Victimes no mortals
VVE (en euros) 512.830 8.320
VPF (en euros) 724.740 13.750

Grafic 22: Estimacio dels VVE i VPF en accidents de transit a Espanya (Font:
RACE, elaboracio propia)
Per la seva banda, la Comissié Europea, a partir de la mitjana obtinguda dels valors de deu paisos
europeus que van optar també per aquest metode d’estimacio, va estimar el 2009 el VPF a Europa
en 1’70 milions d’euros. Per aquest motiu, la propia Comissié Europea reconeix que el cost de
prevenir els accidents de transit és generalment molt menor que el cost economic dels danys

personals i materials ocasionats pels mateixos.

5 E| VE és la maxima guantitat de diners que la societat esta disposada a pagar a canvi de reduir la taxa de mortalitat
dels accidents de transit i reflexa el valor que la societat atribueix als costos humans dels accidents de transit. En altres
paraules, estima els diners que entre tots estem disposats a pagar per tal que dema hi hagi un mort menys per accident
de transit. No obstant, cal assenyalar que no es valora un difunt sin6 que es tracta de valorar quant costa salvar una vida
anonima.

!® El VPF reflecteix tots els costos derivats d’un accident de transit que es poden atribuir directament a una victima mortal.

7 Universidad de Murcia i Universidad Pablo de Olavide de Sevilla (2011). El valor monetario de una vida estadistica en
Espafia. Estimacion en el contexto de los accidentes de trafico. Madrid: Direccion General de Tréfico.

'8 Real Automévil Club de Espafia (2002). Estudio sobre el sector Transporte en Espafia y su evolucién: Horizonte 2010.
Madrid. RACE, pag. 40-50.

19 European Transport Safety Council (2011). 2010 Road Safety Target Outcome: 100.000 fewer deaths since 2001. 5"
Road Safety PIN Report. Brussel-les: ETSC.
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Amb anterioritat, un altre estudi de la propia Comissié Europea de I'any 2003 valorava el VPF a
Europa en 1’5 milions d’euros en cas de defunci6, 282.600 euros en cas de lesions greus i 16.300
euros en cas de lesions lleus®.

Per aix0, tenint en compte aquestes estimacions i I'elevat nombre d’atropellaments a Catalunya, €s
clar que cal que totes les diferents Administracions Publiques es prenguin seriosament aquesta

problematica de (in)seguretat viaria i col-laborin i cooperin activament amb els governs locals.

3.3. Les diferents iniciatives supralocals.

El paper de I'Administracio local, en aquest sentit, ha de ser recolzat per la resta d’institucions per

tal que pugui exercir les competéncies que legalment té atribuides en aquesta matéria.

A tal efecte, els diferents organismes supralocals existents han proposat diferents iniciatives per tal
d’'incrementar la seguretat dels vianants en el marc de diferents estratégies globals de seguretat
viaria, les quals poden servir de base per a futurs PLSV.

Pla Mundial per-al Decennl d'Accid per a
la Beguretat Viaria 2011 - 2020

Programa d’Accid Europeu de Seguretat
Viaria 2011 - 2020

Pla local de
seguretat
viaria

Pla Estratégic de Seguretat Viaria 2011 -
2020

Pla de seguretat viaria 2011 - 2013

L4 4

Grafic 23: Estratégies de les diferents Administracions Publiques supralocals en matéria de
seguretat viaria (elaboraci6 propia)

3.3.1. Pla Mundial per al Decenni d’Acci6 per a la Seguretat Viaria 2011-
2020.

L'11 de maig de 2001 fou la data establerta per I'Assemblea General de les Nacions Unides com a

data d’inici del “Decenni d’Acci6 per a la Seguretat Viaria 2011-2020” **, amb I'objectiu de reduir les

0 European Transport Safety Council (2003). Cost Effective EU transport safety measures. Brussel-les: ETSC.
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xifres de victimes d’accidents de transit. Aquest és un Pla elaborat per 'OMS en el que s’anima als

paisos a que apliquin dins el marc de la seva estratégia nacional de seguretat viaria els cinc pilars

basics seguents:

La gesti6 de la seguretat viaria, animant a la creacié d’aliances multisectorials per elaborar i
executar estrategies i plans nacionals en matéria de seguretat viaria, amb objectius realistes,

aixi com recopilant dades per al seguiment i avaluacié de I'estat de la seguretat viaria.

La seguretat de les vies de transit i de la mobilitat, augmentant la seguretat de la xarxa viaria en

benefici de tots els seus usuaris, especialment dels més vulnerables, com ara els vianants.

La seguretat dels vehicles, potenciant el desenvolupament de millors tecnologies de seguretat

passiva i activa dels vehicles

La seguretat dels usuaris, elaborant programes integrals per millorar el comportament dels
usuaris de la via publica, combinant I'observanga de la normativa existent amb I'educacio o

sensibilitzacié pablica d’habits correctes.

La millora en la resposta als accidents, incrementant la capacitat de resposta a les emergéncies
ocasionades pels accidents de transit i millorar la capacitat dels serveis assistencials per

facilitar a les victimes tractament d’emergéencia apropiat i rehabilitacié a llarg termini.
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3.3.2. Programa d’Accio Europeu de Seguretat Viaria 2011-2020.

En el context de les politiques europees exposades en el Llibre Blanc sobre la politica europea del

transport 2011%, la Comissié Europea ha elaborat un nou Programa d’Accié Europeu de Seguretat

2 Organitzacio Mundial de la Salut (2010). Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2011-2020.
Ginebra: OMS.

2 Comisién Europea. Libro blanco. Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de
transportes competitiva y sostenible. COM (2011) 144. Bruselas.
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Viaria, que té ara com a titol “Cap a un espai europeu de seguretat viaria: orientacions politiques

sobre seguretat viaria 2011-2020” %,

En aquest sentit, es ressalta no només la importancia de la sinistralitat amb vianants i la seva
especial vulnerabilitat, siné també la insuficient atencio rebuda fins ara, proposant la creacio d'una
estrategia global d’actuacié en matéria de lesions en accidents de transit i primers auxilis per incidir

aixi en la seva major proteccio.

En l'anterior Programa d’Acci6é Europeu de Seguretat Viaria®, que tenia com a objectiu reduir a la
meitat el nombre de victimes d’accidents de transit en la Unié Europea el 2010, es va constatar que
tots els Estats membres s’enfrontaven als mateixos problemes de seguretat viaria i, després de fer
un diagnostic al problema, va definir sis ambits d’actuaci6 per tal de reduir el nombre d’accidents i

millorar la seguretat viaria:

Millorar la conducta dels usuaris, combinant la legislacié i la vigilancia policial amb

I'educacio i conscienciacio dels usuaris.
* Millorar la seguretat dels vehicles.
» Millorar les infraestructures i la gestié del transit.
* Incrementar la seguretat en el transport professional de mercaderies i viatgers.
» Millorar I'assisténcia a les victimes d’'accidents i els primers auxilis.

+ Realitzar una recollida, una analisi i una difusi® més sistematica i curosa de les dades sobre

accidents.

Precisament, Suecia (amb el seu programa “Perspectiva zero”) i Holanda (amb el seu programa de
“Seguretat sostenible”) foren els paisos que van obtenir millors resultats ja que van establir
sistemes de control més eficagos i a la vegada van actuar de manera coordinada i transversal entre
els diferents actors implicats. Una mostra més, doncs, de que les iniciatives aillades practicament

mai funcionen.

Amb aquest nou programa d'accié es pretén establir un marc general i una serie d’objectius
ambiciosos per guiar les diferents estratégies nacionals i locals, d’acord amb I'esmentat principi de

subsidiarietat. A tal efecte proposa:

» Crear un marc de cooperacié basat en I'intercanvi de millors practiques en el si de la Unié

Europea.

% Comisién Europea. Hacia un espacio europeo de seguridad vial: orientaciones politicas sobre seguridad vial 2011-
2020. COM (2010) 389. Bruselas.

4 Comision de las Comunidades Europeas. Programa de accion europeo de seguridad vial. Reducir a la mitad el nimero
de victimas de accidentes de trafico en la Union Europea de aqui a 2010: una responsabilidad compartida. COM (2003)
311. Bruselas.
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» Adoptar una estratégia sobre lesions i primers auxilis per abordar la necessitat de reduir el

nombre de ferits en accidents de circulacio.

» Millorar la seguretat dels usuaris més vulnerables de la carretera.

Towards
a European

road safety
™ { ﬁ area
~y
(/1 AN
; @
=

Els objectius estrategics d’aquest Programa son:
+ Millora de I'educacio i la formaci6 dels usuaris de la xarxa viaria.

« Major compliment de les normes de circulacié, establint I'intercanvi transfronterer d’informacio
en I'ambit de la seguretat viaria i desenvolupant una estrategia comuna de compliment de les

normes de seguretat viaria.
» Major seguretat de les infraestructures viaries.
» Potenciaci6 en la seguretat dels vehicles.
* Promoci6 de I'is de les tecnologies modernes per incrementar la seguretat viaria.
« Millora dels serveis d’emergencia i atencid en accidents de transit i primers auxilis.

« Protecci6 dels usuaris més vulnerables de la xarxa viaria, especialment vianants.

3.3.3. Pla Estrategic de Seguretat Viaria 2011-2020.

A nivell estatal, 'any 2010 es va aprovar el Plan Estratégico de Seguridad Vial para los afios 2011-
2020%, el qual pretén reduir el nombre de victimes d’accidents de transit i, més concretament,
s'imposa com un dels objectius principals, entre altres, reduir en un 30% els atropellaments en

zona urbana.

A tal efecte, pretén incorporar al vianant com a usuari actiu de la xarxa viaria amb drets i

obligacions a través de les seglents actuacions:

= Espanya, Direccién General de Tréafico (2011). Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020. Madrid.
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Promovent el desplagament a peu com a mecanisme de mobilitat eficient, el qual, a part de
ser ecologic, contribueix a millorar la salut. A tal efecte, proposa reformes legislatives que

converteixin als vianants en usuaris actius i protegits.

Proporcionant espais segurs de mobilitat per a vianants, millorant els passos de vianants,
semafors, la visibilitat, amplada i disseny de la calcada i reduint la velocitat en les zones de

major transit de vianants.

Millorant el coneixement sobre l'accidentalitat dels vianants i la seva mobilitat a fi de
localitzar els trams de concentracié d’atropellaments, I'impacte de l'estructura i vehicles i

altres factors fins ara no considerats.

Estrategia
uridad Vial 2011-2020

3.3.4. Pla de Seguretat Viaria 2011-2013.

A nivell catala, la Comissié Catalana de Transit i Seguretat Viaria (CCTSV), organ de participacio i

consultiu adscrit al SCT, va aprovar el Pla de Seguretat Viaria 2011-2013, I'objectiu principal del

qual és reduir la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits greus enregistrats
'any 2010.

Com a novetat dels anteriors Plans de Seguretat Viaria (PSV), aquest fixa també la seva atenci6 en

els ferits greus, per tal de configurar aixi una imatge més fidedigna de les consequéncies de la

sinistralitat viaria.

Per acomplir amb aquest objectiu, aquest PSV contempla cinc ambits d’actuacio:

29

Ambit politic, a través d’una estratégia d’actuacio i comunicacié que, des del lideratge i la
implicacio de les institucions publiques, involucri tota la poblacié en la millora de la seguretat
viaria.

Ambit metodologic, potenciant un sistema de gestié de la seguretat viaria que analitzi les

tant diverses causes de l‘accidentalitat viaria.
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« Ambit de reducci6 de I'accidentalitat, incidint sobre els factors de risc de patir un accident.

« Ambit d’educaci6 i formacid, potenciant un canvi cultural i sensibilitzar la ciutadania respecte

a la necessitat d’'una mobilitat segura i respecte a la problematica de la sinistralitat viaria.

« Ambit de recerca i desenvolupament, potenciant la recerca i la investigaci6 en matéria de
transit i seguretat viaria com a base fonamental per avancar en els diversos camps

d’actuacio a favor de la seguretat viaria.

A diferencia del Pla estratégic estatal, aqui no s’estableix cap objectiu especific i concret per reduir
la sinistralitat amb vianants, ni cap de les 27 linies estrategiques, ni cap de les setanta accions que
conté aquest PSV s’adreca de manera directa als vianants. Es una altra mostra més de com el

vianant novament queda en un segon terme a I'hora de dissenyar una politica de seguretat viaria.

seguretat
viaria

2011-2013

3.4. Una oportunitat per a la governanca local.

Tot i que qualsevol politica publica tendent a reduir la sinistralitat de vianants s’hauria d’emprendre
des de l'ambit local, caldra la participaci®6 no només de I'Ajuntament de Vic i de la resta
d’Administracions Publiques territorials, sind també dels diferents actors socials implicats, en
especial els col-lectius que tenen relacié amb les persones grans i els infants (com ara les AMPA
de les llars d'infants, escoles i instituts de la localitat o els casals i associacions de la gent gran
existents a la ciutat), els quals son precisament la franja de la poblaci6 amb major risc per aquest
tipus de sinistralitat.

Pero no cal oblidar tampoc la resta d’actors socials que poden estar igualment implicats, com ara
les associacions de veins, d’usuaris de les bicicletes, dels usuaris dels transports publics, de les
persones amb discapacitat, de conductors, de les victimes d’accidents, de comerciants i botiguers,
entitats municipalistes, 'empresa concessionaria del servei municipal d’autobusos, les associacions
dels taxistes locals, la industria de I'automocié, els mitjans de comunicacio, les autoescoles, les

companyies d’assegurances, etc.
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Totes les persones que conformen aquests col-lectius sén, al mateix temps, usuaris de la via
publica, ja sigui com a conductors o com a vianants, de manera que es veuran afectats per
qualsevol politica publica que es pretengui adoptar i seria molt positiva la seva participacio en el
seu disseny, planificaci6 o implementacié. Cal recordar que no només es tracta de reduir la
sinistralitat de vianants, siné que cal compatibilitzar pacificament també la llibertat de circulacio de
la resta d’'usuaris de la via publica, de manera que el seu exercici esdevingui el maxim de segur per
a tothom. S’ha d’assolir no només una mobilitat segura, sind també sostenible i dita sostenibilitat en
matéria de mobilitat urbana requereix la convivencia pacifica de tots els mitjans de transport,
sempre tenint en compte, perd, que els desplacaments a peu sbn els que tenen associat un risc

més gran.

Per tant, no sera suficient que les Administracions Publiques es limitin a assegurar-se que els
conductors, els vehicles i els vianants compleixin rigorosament el codi de circulacié per reduir els
atropellaments i, en cas contrari, denunciar-los, sin6 que caldra anar més enlla i sera necessari
adoptar probablement altres mesures integradores i inclusives que afectaran, per exemple, la
planificacié urbanistica de les ciutats, la configuracié de la xarxa viaria urbana o la introduccio de

campanyes educatives o informatives, entre altres.

Les diferents Administracions Publiques o el sistema de justicia penal (policia, tribunals i sistema
penitenciari) no poden per si mateixos afrontar la prevencio de la sinistralitat amb vianants. Es
tasca de tots. | és en aquest ambit de prevencio, on el rol de les autoritats locals ha d’esdevenir
central, garantint la sostenibilitat de les diferents politiques publiques que eventualment es puguin
adoptar i un model de governabilitat amb la participacié de tots els actors, publics i privats,
implicats. Cal configurar una consciéncia social comuna i per aixo cal aquesta participacio, tant en
la formulacié com en la implementacié de les politiques publiques que es vulguin adoptar, superant
els models tradicionals de gestié publica weberiana i adoptar un model de gestié de governanca
local, creant un marc de cooperacidé que permeti aguesta participacio responsable i eficient dels

diferents actors socials implicats.

La governanca local es presenta com el model més idoni per afrontar aquest problema
d'inseguretat derivat pels atropellaments en les xarxes urbanes ja que els governs locals, a
diferencia de la resta d’Administracions Publiques territorials, parteixen amb I'avantatge de coneixer
millor el seu municipi, els possibles actors socials implicats, la realitat local, la configuracio
urbanistica de la ciutat, els recursos tecnics, humans i economics disponibles i, en general, els

principals problemes de (in)seguretat viaria de la ciutat.

A més, aquesta governanca local, amb un ambit territorial més restringit, facilitara la incorporacio i

la participacié activa de la societat civil tant en el disseny com en la implementacié de qualsevol
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politica publica de seguretat que es vulgui adoptar, ja que aquesta es troba més proxima i

implicada.
A través d’aquesta governanca local permetra assolir principalment dos objectius:

+ D'una banda, acordar i implementar una estratégia de prevencié amb la comunitat local i la

policia.

* |, de laltra, a llarg termini i que haura de ser un dels objectius centrals del consistori,
construir una cultura de prevencié cohesionadora. Es a dir, I'adquisicid, per part de la
comunitat local, d’'una actitud de responsabilitzacié envers aquesta problematica i no de

simple delegacio exclusiva cap a la policia o a les autoritats locals.

No obstant, construir aquesta cultura de prevencié requereix temps i necessita, sobretot, generar
aquesta capacitat de desenvolupar una governabilitat en la ciutat que tingui en compte els

interessos divergents dels actors socials implicats.

En el nostre cas, doncs, I'objectiu principal és garantir la seguretat de les persones quan es
desplacen pels carrers de la ciutat de Vic i per assolir-lo tots els agents socials implicats han de
complir el seu respectiu paper i, per tant. Cal aquest ampli consens social que permeti assolir

resultats reals i sostenibles en el temps.

A més, en moltes ocasions les associacions socials son capaces d’arribar millor als ciutadans i
assolir els objectius proposats pel consistori local i, consegiientment, majors graus d’eficacia en la

implementacié de les propostes formulades.

La societat i els ciutadans en general tenen una part important de la responsabilitat de que la
mobilitat sigui cada cop més segura. No obstant, les bones practiques no s'improvisen. Cal temps i
que darrera hi hagi esforcos pedagogics que eduquin a la ciutadania per a la mobilitat segura. El
nivell de risc viari que té avui en dia una persona pel simple fet de moure’s en un entorn urba
determina que hagi de ser informada i educada per tal que pugui moure’'s de forma comoda i

segura, respectant i fent-se respectar en tot moment.

Tanmateix, es parteix amb un handicap important que és la manca de consciéncia col-lectiva dels
vianants. A diferéncia dels conductors, que disposen de diferents associacions de conductors
(RACC, RACE, entre altres) o de les victimes d’accidents de transit, que disposen de tantes altres
(STOP Accidentes, DIA, P(A)T-AP(A)T, TRACE, entre altres), a Catalunya no existeix cap
associacié de vianants amb la mateixa notorietat que les anteriors. En tot cas, hi ha I'associacio
Catalunya Camina, la qual, pero, sigui per manca de suport institucional, sigui per manca de

consciéencia social col-lectiva, ha tingut escassa implementacié al territori catala.

Per tant, doncs, per tal de poder implementar una veritable governanca local en la gestio de les

politiques publiques de seguretat viaria per reduir els atropellaments a Vic ha de ser facilitar i
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impulsar al municipi la creacio d’'una certa consciéncia social col-lectiva entre els vianants, ja sigui
creant una associacio ad hoc o a través d’altres associacions ja existent a Catalunya, com és

Catalunya Camina.

Finalment, per tal de poder dur a terme eficagment aquest model de governancga local, caldra
igualment establir els mecanismes de cooperacié i col-laboracié entre les diferents institucions
publiques per ampliar el seu abast, ja que alguns dels actors implicats (com ara la industria de
l'automocié o part del sistema de justicia penal) estan fora de I'ambit competencial o d’influencia de

I’Administraci6 local.

Tanmateix, aquesta governanca requerira d'un clar lideratge municipal, amb implicacié de tots els
politics, tecnics i departaments de I'’Administracié local. Aquest lideratge sera imprescindible per
mobilitzar la societat civil, aixi com les diferents Administracions, ja que, com s’ha esmentat, la
sinistralitat amb vianants es tracta d’'una problematica que s’ha d’enfrontar des de I'ambit local (la

qual cosa, repetim, no significa que es tracti d’'una problematica merament local).
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EL PAPER DE LA JUSTICIA
PENAL

Com amb qualsevol problema d’'(in)seguretat, el paper del sistema de justicia penal davant dels
atropellaments de vianants és important, sobretot en relacié al subsistema policial, la qual sera la

responsable de dur a terme la majoria d’actuacions.
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Grafic 24: Sistema de justicia penal (elaboracié propia)

4.1. El subsistema policial.

Qualsevol policia del mon és el reflex de la societat en qué neix, en que creix i en la qual viu dia a
dia, la qual cosa, tant els defectes com les virtuts d’aquesta societat es veuen reflectits en la seva
policia.

Conseguentment, la Llei 4/2003, de 7 d’abril, d’ordenacié del sistema de seguretat publica de
Catalunya®® estableix la necessitat de que el nostre pais es doti d’un model que vagi més enlla de
la concepci6 tradicional de seguretat i ordre public. Aquest sistema ha d’anar orientat cap a la
prevencio, la participacié i la implicacio dels diferents serveis publics i també de la societat civil. Per
aixo, el seu article 28, en delimitar els serveis entre els dos cossos policials catalans (Mossos
d’Esquadra i Policia Local), defineix com una de les funcions compartides les de policia de

proximitat , sense arribar, pero, a definir el que s’entén com a tal.

%« |ej 4/2003, de 7 d'abril, d’ordenacié del sistema de seguretat publica de Catalunya”. Diari Oficial de la Generalitat de
Catalunya (15 d’abril de 2003), pag. 7614-7622.
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El model de policia de proximitat t¢é com a fonaments essencials no només la prevencié i el control
del delicte, sind també l'auxili i I'assistencia a la ciutadania, el foment de les relacions policia-

ciutadania i la millora constant de la convivéncia ciutadana.

Per aquest motiu, sembla ser el model més idoni per afrontar aquesta problematica de (in)seguretat
ja que el paper de la ciutadania és essencial de manera que cal necessariament la seva implicacio,
assumint la responsabilitat necessaria, per tal de poder afrontar amb prou garanties d'éxit
I'aplicacié efectiva de qualsevol llei, ordenanca i altra normativa relativa a la seguretat del transit
que es vulgui implementar i paral-lelament poder prevenir, detectar o, en el seu cas, resoldre

rapidament aquelles situacions quotidianes que puguin posar en perill la seguretat dels vianants.

En el nostre suposit, la Guardia Urbana de Vic és el principal responsable de I'ordenaci6 del transit
en les vies urbanes del municipi, la qual, a més, la proximitat és un dels seus elements
fonamentals. Efectivament, la majoria de les policies locals han assumit les competéncies policials
meés marginals, en altres paraules, els aspectes de I'activitat policial que la resta de cossos policials
supralocals semblen haver deixat de banda, com per exemple, la vigilancia i la preséncia en els
barris residencials, la intervencié en problemes menors i en desordres veinals, el contacte directe
amb la poblaci6, especialment en llocs tant importants per a la vida social com son les escoles, els
parcs i els espais verds, el centre de les ciutats, les zones comercials o les vies de comunicacio

més transitades.

Conseguentment, la Guardia Urbana de Vic sembla ser el cos policial més idoni per implementar
aquesta policia de proximitat en el municipi de Vic, creant mecanismes de participacio i interaccio
ciutadana en el sistema de seguretat publica local, establint els canals de comunicacié, coordinacié
i col-laboracié necessaris entre la ciutadania i els serveis i drgans responsables de la seguretat

publica.

El principal objectiu d’aguest model de policia de proximitat és, doncs, captar realment quines sén
les necessitats i les problematiques quotidianes ciutadanes i, per tant, poder adaptar millor la tasca

diaria d’aquest cos de policia envers als ciutadans.

Cal tenir en compte que, com ja s’ha esmentat, les estadistiques d’accidentalitat no han de ser la
Unica eina que s’ha de tenir en compte en I'ambit policial per afrontar aquesta problematica de
(in)seguretat dels vianants sind també han de tenir molt presents les sensacions subjectives dels
ciutadans davant la seva propia seguretat i la del seu entorn. En altres paraules, cal tenir en

compte també el qué hem denominat sensacio térmica de seguretat.

La policia, per ella mateixa, no pot identificar i resoldre tota sola tots els problemes de seguretat,
sind que necessita tenir en compte també la resta d’actors implicats, els quals poden ajudar a
identificar dites problematiques o donar una resposta efectiva a una problematica en questi6. Per

aixo, cal un treball transversal, un treball en equip, no només entre cossos policials, sindé també
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entre els altres subsistemes que conformen el sistema de justicia penal, les diferents

Administracions Publiques i la propia ciutadania.

L'objectiu és mantenir canals oberts de comunicacié per detectar les problematiques existents,
obtenir informacié d’interés policial i gestionar els conflictes que puguin sorgir al voltant de la

(in)seguretat dels vianants.

A tal efecte, cal optar, dins aquest model de policia de proximitat, per un model de policia de

proximitat orientada a la solucié de problemes , el qual no només necessita aquesta participacio
ciutadana, sin6 que també ha de poder generar confianca a través d’'una veritable implicacié per
part dels agents policials i una actuacié conjunta per part dels agents dels diferents cossos policials
gque operen en el territori. Mentre que I'ambit de la policia de proximitat és la comunitat en general,
la policia orientada a la solucié de problemes esta més centrada, com el seu hom indica, en un

problema especific, en el nostre cas, en la (in)seguretat dels vianants dins el municipi de Vic.

La idea principal de la policia orientada a la solucio de problemes és fer a la policia més conscient
dels problemes als quals vol fer front i adequar a aquests els seus métodes d’intervencio. Amb
aquest model de policia orientada a la solucié de problemes es pretén buscar, doncs, la solucié

més eficient i eficag a aquesta problematica de (in)seguretat viaria.

Per aixo0, cal que la Guardia Urbana de Vic sigui rigorosa i tingui una menor tolerancia davant les
eventuals infraccions que puguin cometre els conductors i els vianants, com per exemple a I'hora
de circular a una velocitat inadequada, estacionar sobre una vorera o un pas de vianants o creuar

irregularment una via.

Aix0 no significa pas necessariament que hagin de denunciar automaticament qualsevol infraccio o
conducta no reglamentaria siné que es pot fer d'una manera progressiva, meés tenint en compte
que aquests tipus de conducta han estat tradicionalment tolerats pels cossos policials durant molt
de temps, sent suficient només advertir inicialment als conductors i vianants infractors i,
posteriorment, més endavant, actuar, si s'escau, amb major contundencia denunciant-los

administrativament.

Sense cap mena de dubte, el qué no pot resultar efectiu és la percepcié general de tolerancia que
tradicionalment la Guardia Urbana (a Vic i en altres municipis) té davant determinades infraccions o
irregularitats efectuades tant per conductors com per vianants. Aixd0 crea concretament I'efecte

contrari, és a dir, una major sensacio d’'inseguretat per als vianants.

Per altra banda, I'adopcié de bon principi d’'una eventual politica de tolerancia zero pot ser
puntualment positiva, pero dificilment tindria I'acceptacio i la implicacié de la ciutadania ja que, per
un costat, seria dificilment comprensible per als ciutadans aquest canvi sobtat d’actitud per part de

la Guardia Urbana i, per I'altre, probablement no modificaria aquesta acceptacio tacita de bona part
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de la ciutadania a determinades conductes inciviques per part dels conductors i vianants, si no va

acompanyada d’una campanya prévia de sensibilitzacio i adverténcia.

Una bona eina per aquest nou model de policia podria ser el denominat model SARA ?” (per les
seves sigles en anglés Scanning, Analysis, Response y Assessment), que en catala podem
denominar recerca, analisi, resposta, avaluacio, a través del qual la Guardia Urbana de Vic ha de
buscar els problemes en la seva comunitat, analitzar les dinamiques d’aquestes problematiques,
dissenyar i proposar una resposta adequada a dita problematica definida i, finalment, avaluar els

efectes de I'eventual resposta a la problematica identificada.

A través d’aquest model es pot assolir una major implicacié dels agents de la Guardia Urbana de
Vic, tradicionalment reactius i poc motivats per solucionar problemes de la comunitat. En aquest
sentit, els agents de la Guardia Urbana, en I'exercici de les seves funcions policials quotidianes o
amb la seva relacié diaria amb els ciutadans pot identificar facilment determinats problemes
especifics d’inseguretat per als vianants en la ciutat de Vic que no apareixen en les estadistiques

sobre accidentalitat i aixi:
» Determinar una problematica especifica d'inseguretat viaria per als vianants.
* Analitzar dita problematica i esbrinar les possibles causes que I'originen.

* Buscar eventuals solucions possibles que pugui eliminar o, almenys, pal-liar dita

problematica.
« Finalment, avaluar I'eficacia de les mesures adoptades.

Si la solucié adoptada o escollida no és prou efectiva, s’haura de replantejar la problematica i

estudiar-la novament, fins donar amb la solucié que la redueixi o I'elimini eficagcment.

Aquesta forma de treball policial, de relacié constant amb les persones del municipi, ajudara a
detectar i treballar problemes d’inseguretat viaria d’'interés policial en tot el municipi o en un barri
concret, sense haver rebut, probablement, cap dendncia formal o haver-se donat cap
atropellament. Conseglientment, aixi, s’assolira una policia més reflexiva davant els problemes
d’inseguretat viaria, orientant-se a resoldre aquestes problematiques concretes i no simplement a

donar una resposta rapida als requeriments o trucades dels ciutadans i fer tota la tasca burocratica.

" \kerd, T. (2007). Examining the institutionalization of problem-oriented policing: The Charlotte-Mecklenburg Police
Department as a case stufy. Nebraska: University of Nebraska at Omaha.

37



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

f Guardia Urbana de Vic ﬁ\:l

l

( Madel de policia de proximitat

Y

§ b
Medel de policia de preximitat orientada a la
solucio de problemes

'

/ *,
[ Model SARA )]
L
|
~ M > g ) r —"\-\._\ .-'"——"\-\._‘
{ Recerca A Analisi A Resposta | l( Avaluacio \
W {Scanning) i {Anafysis) gk (Response) / \ (Assessment)
o R = o = N2 =

Grafic 25: Model de policia de proximitat (elaboraci6 propia)

4.2. El subsistema judicial.

Les normes sobre transit s’estableixen amb I'objectiu principal de garantir les conductes segures
dins I'entorn viari. No obstant, de vegades es produeixen incompliments i transgressions que
causen la major part d'accidents de transit. D'aquesta situacié sorgeix la necessitat d'utilitzar i
posar en marxa mecanismes orientats a la vigilancia del compliment de les lleis, amb la idea de que

aixo contribueixi a la reduccio de les morts i lesions per ra6 de la circulacié de vehicles.

Tanmateix, hi ha una percepcié general d'una gran permissivitat i tolerancia per part de
I’Administracié de Justicia en relacié a les faltes i delictes en matéria de seguretat viaria, la qual

cosa general un alt grau de desconfianca respecte al subsistema judicial.

Es del tot imprescindible procurar no viure novament episodis tant lamentables com el cas de Juan
Manuel Fernandez Montoya, Farruquito, que fa uns anys va atropellar a un vianant de 35 anys,
sense disposar de permis de conduir i fugint temerariament del lloc dels fets i que, tot i aquestes
lamentables circumstancies, en primera instancia, el Jutjat nimero 8 del Penal de Sevilla®® li va
imposar nomeés una pena de 16 mesos de presé per un delicte d’homicidi per imprudéncia i omissio
del deure de socors. Aquesta senténcia, per I'ampli resso mediatic obtingut va suposar un fort

descredit de la poblacié en general envers al subsistema judicial.

%8 Senteéncia del Jutjat del Penal nimero 8 dels de Sevilla, de 29 de juliol de 2005, causa penal nimero 105/05-R
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Encara més tenint en compte que si la sentencia no s’hagués arribat a recorrer i I'’Audiencia
Provincial no hagués revisat la decisio judicial inicial, el tal Farruquito no hauria ni tant sols

ingressat a preso6 en ser la condemna inferior als dos anys i estar mancat d’antecedents penals.

No obstant, posteriorment la Secci6 7a de I'’Audiéncia Provincial de Sevilla* va revocar parcialment
la senténcia dictada pel Jutjat del penal nUmero 8 de Sevilla i el va condemnar amb la pena de dos
anys de presoé per homicidi imprudent en concurs amb un delicte contra la seguretat del transit i un
any pel delicte d’omissio del deure de socors, per la qual cosa no va poder evitar el seu ingrés a

preso.

De fet, Farruquito es va convertir en el primer conductor que va complir una condemna de presoé
per un delicte d’aquestes caracteristiques. Fins aleshores no hi ha constancia de que ningu hagués
arribat a ingressar a preso per la mort d'un vianant en un atropellament, de manera que el seu cas
va suposar un abans i un després per a la imputacié de penes per delictes greus contra la

seguretat vial.

Per tant, doncs, si exigim del subsistema policial una menor tolerancia davant els comportaments
incivics i insolidaris de conductors i vianants, cal exigir també del subsistema judicial la maxima
rugositat a I'hora d'aplicar les penes que preveu el Codi Penal o les sancions administratives que
preveuen les diferents normatives relatives al transit, per al cas de seguir la via contenciosa

administrativa.

De fet, en la Memoria de la Fiscalia General de I'Estat de 'any 2005 es va dedicar per primera
vegada un extens apartat a l'activitat del Ministeri Fiscal en I'ambit dels delictes d’homicidi i de

lesions greus causades per imprudéncies i, en general, als delictes contra la seguretat del transit.

En aquesta Memoria es fa constar precisament que la seguretat viaria és una materia de constant
actualitat que constitueix un veritable problema social a la vista de l'elevat index de xifres
d’accidents de transit que es produeixen a Espanya, amb greus consequencies per a la vida o salut

de les persones.

No obstant, “el tratamiento penal de los accidentes de trafico, que en épocas pasadas era
tremendamente riguroso, hoy dia es bastante permisivo, a pesar de haber aumentado el parque

automovilistico y la accidentalidad de trafico”.

La Fiscalia General de I'Estat ha notat un cert malestar en la ciutadania, en la seva qualitat de
victimes directes o indirectes d’'un accident, per I'excessiva laxitud del sistema, per la manca d'un

ajustat rigor en la repressio penal de I'homicida i de I'autor de greus lesions i, fins i tot, en la no

% genténcia de I'Audiéncia Provincial de Sevilla, Seccié 7a, de 4 de setembre de 2006, rotllo d’apel-laci6 numero 6.078-
05-1A.

% Fiscalia General del Estado (2005). Memoria de la Fiscalia General del Estado del afio 2005. Madrid, pag. 515-534.
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detenci6 i posada a disposicio (com exigeix l'article 492 de la Llei d’Enjudiciament Criminal) dels
autors de delictes de consequéncies tant brutals per als familiars, com passa en la majoria dels

casos, fins i tot sense retencio del permis de conduir o intervencié del vehicle.

Les queixes no venen tant de les eventuals indemnitzacions que es puguin donar sin6 pel fet de
que en moltes ocasions els familiars prefereixen que “es faci Justicia” abans de que se’ls compensi
amb diners la mort d'un fill o d'un familiar, per la qual cosa denoten aquesta censura per la manca
de satisfaccié “moral” en veure que I'homicida o el conductor criminal sén tractats policialment i
judicialment amb poc rigor i, en tot cas, amb menys que als autors de simples furts o robatoris amb
violéncia, de manera que des de la seva perspectiva de victimes senten que, en molts casos, no és

justament i proporcionalment sancionat.

Tanmateix, des de I'ambit especificament local del municipi de Vic poca cosa es pot fer per
modificar aquesta actitud del subsistema judicial, llevat fer les oportunes recomanacions, queixes i

suggeriments als organismes corresponents.

4.3. El subsistema penitenciari.

Quant al subsistema penitenciari, aquest té una finalitat molt diferent a la resta de subsistemes que
conformen el sistema de justicia penal, per la qual cosa el seu paper haura de ser totalment

diferent.

En aquest sentit, d’acord amb l'article 25.2 de la Constitucié espanyola® i I'article primer de la Ley
Organica 1/1979, de 26 de septiembre, General Penitenciaria®, els objectius del subsistema

penitenciari s6n essencialment reeducadors i ressocialitzadors.

La tasca principal del subsistema penitenciari consisteix en garantir el compliment de les penes
imposades pels jutges, assegurar la custodia dels reclusos i protegir la seva integritat. No obstant,
aguesta tasca ha d’'estar orientada a la rehabilitacié dels reclusos, de manera que el seu pas per la
pres6 serveixi per preparar-los per a una vida en llibertat en la que primi per sobre de tot el

respecte a les normes socials i a les lleis. Per aquest motiu, cal que aquest subsistema dirigeixi els

3« as penas privativas de libertad y las medidas de seguridad estaran orientadas hacia la reeducacion y reinsercion
social y no podran consistir en trabajos forzados. El condenado a pena de prisiéon que estuviere cumpliendo la misma
gozara de los derechos fundamentales de este Capitulo, a excepcion de los que se vean expresamente limitados por el
contenido del fallo condenatorio, el sentido de la pena y la Ley penitenciaria. En todo caso, tendra derecho a un trabajo
remunerado y a los beneficios correspondientes de la Seguridad Social, asi como al acceso a la cultura y al desarrollo
integral de su personalidad”.

32« | as instituciones penitenciarias reguladas en la presente Ley tienen como fin primordial la reeducacion y la reinsercion
social de los sentenciados a penas y medidas penales privativas de libertad, asi como la retenciéon y custodia de
detenidos, presos y penados”.
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seus esforgos a proporcionar tots els mitjans laborals i educatius que els faciliti afrontar amb éxit la

nova vida que els espera quan surtin de la preso.

Com que les sancions i mesures penals tenen com a objectiu final la reeducacio i reinsercié social
de les persones, no sempre la privacio de llibertat és la mesura més adequada per assolir aquesta
finalitat, de manera que cada dia estan assolint una major importancia les mesures alternatives a
les penes de preso, ja que es consideren una eina més Util per assolir aquesta finalitat reeducativa i
socialitzadora.

En I'ambit de la seguretat viaria és molt frequient optar pels treballs en benefici de la comunitat com
a mesura alternativa, especialment per a infraccions lleus, prevista a I'article 49 del Codi Penal®.
Amb la finalitat d’evitar els internaments de curta estada, el Codi Penal preveu la possibilitat de
substituir les penes de preso fins a un any per un treball en benefici de la comunitat, tot i que

excepcionalment també es poden substituir les penes de preso fins a 2 anys.

Agquests treballs solen estar enfocats a donar suport o assistencia a determinades victimes
relacionades amb el delicte del penat i, altres vegades, les tasques encomanades venen donades
en funcié de les necessitats de I'entitat 0 organisme que les oferta i de la formacié academica o

professional de la persona que presta el treball.

La persona sotmesa a aquesta mesura esta obligada a invertir un determinat temps en el
desenvolupament del treball assignat i, en principi, I’Administracid Penitenciaria s’encarrega

d’assegurar el seu compliment integre i la utilitat publica del treball.

Per tant, aquest tipus de sanci6 aporta molts avantatges, ja que €s una mesura que es compleix en
llibertat i evitar la ruptura amb la vida familiar, laboral i social del penal, a més de promocionar

valors com la solidaritat, la responsabilitat i el bé comu.

No obstant, la instauracié d’aquesta mesura alternativa no va venir acompanyada de la necessaria
oferta de llocs de treball per a la seva realitzacié, la qual cosa va provocar que un gran percentatge
(quasi el 80%) de les condemnes penals per delictes de transit consistents en treballs en benefici
de la comunitat prescrivissin, amb la conseguent sensacié dimpunitat. Precisament, sén les
Administracions central, autonomiques i locals les responsables de facilitar aquests treballs en
benefici de la comunitat, mentre que I'’Administracié Penitenciaria ha de ser la responsable de la

seva supervisié i de prestar el suport i assistencia necessaris per al seu desenvolupament eficac.

Per veure la importancia dels delictes relacionats amb la seguretat del transit amb relacié als

treballs en benefici de la comunitat, a Catalunya, segons dades del Departament de Justicia de la

% “Los trabajos en beneficio de la comunidad, que no podran imponerse sin el consentimiento del penado, le obligan a
prestar su cooperacion no retribuida en determinadas actividades de utilidad publica, que podran consistir, en relacion
con delitos de similar naturaleza al cometido por el penado, en labores de reparacion de los dafios causados o de apoyo
0 asistencia a las victimas, asi como en la participacion del penado en talleres o programas formativos o de reeducacion,
laborales, culturales, de educacion vial, sexual y otros similares”.
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Generalitat de Catalunya, de les 14.627 persones que van realitzar el 2010 treballs en benefici de
la comunitat, 11.800 ho foren per aquesta classe de delictes, la qual cosa mostra I'alt percentatge
de condemnes per delictes contra la seguretat viaria en el conjunt de les senténcies en les que

s’imposen penes d’aquesta naturalesa.

M Delictes contra la
seguretat viaria

H Altres

Grafic 26: Penes imposades de treballs en benefici de la comunitat a
Catalunya — 2010 (Font: Departament de Justicia, elaboracié propia)

Aquesta impossibilitat real d’executar un alt nombre d’aquestes condemnes en un temps raonable
a causa de la seva aplicacié generalitzada especialment en els delictes contra la seguretat del
transit i la manca d'implicacié de la major part de les Administracions Publiques en Il'oferta de
treballs que permetessin el compliment d’aquestes penes va portar a reformar aquesta mesura

alternativa.

Aixi, a través del Reial Decret 1849/2009* es va establir que la pena de treballs en benefici de la
comunitat imposada per delictes contra la seguretat en el transit es podia complir mitjangant la
realitzacié de tallers d’activitats en materia de seguretat viaria.

Aguesta modificacié va suposar la implementacio dels Tallers de Seguretat Viaria (TASEVAL),
gestionats pels Serveis de Gestié de Penes i Mesures Alternatives, amb la qual cosa va permetre
incrementar considerablement el nombre d’execucions penals d’aquesta naturalesa i complir la
funcié de prevencio de la pena en ser el seu objectiu principal que els condemnats interioritzin
noves pautes de conducta viaria. Aixi, 'any 2010 es van realitzar a tot Espanya 670 Tallers de
Seguretat Viaria pels que van passar més de 16.000 persones.

El TASEVAL es mostra com una eina util per al compliment de treballs en benefici de la comunitat
per delictes contra la seguretat viaria ja que garanteix la seva naturalesa reparadora i preventiva,
prevencié tant a nivell primari (sensibilitzacié a altres col-lectius) com a nivell secundari (reflexié i

canvi actitudinal i comportamental del penat).

34 «Real Decreto 1849/2009, de 4 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto 515/2005, de 6 de mayo, que
establece las circunstancias de ejecucion de las penas de trabajos en beneficio de la comunidad y de localizacion
permanente, de determinadas medidas de seguridad, asi como de la suspension de la ejecucién de las penas privativas
de libertad”. Boletin Oficial del Estado (5 de desembre de 2009), pag. 103545-103547.
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A l'igual que amb el subsistema judicial, poca cosa es pot incidir des de I'ambit especificament local
del municipi de Vic per potenciar aquestes mesures alternatives, llevat formular les oportunes

recomanacions, queixes i suggeriments als organismes corresponents.
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AMBIT NORMATIU

Tot i que larticle 25.2.b de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen

Local®

estableix que els municipis exerciran, entre altres, les competéncies relatives a I'ordenacié
del transit de vehicles i persones en les vies urbanes, el preambul de la Ley 18/1989, de 25 de julio,
de Bases sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial*® destaca, en relacié a
la distribuci6 de competéncies, que el seu desenvolupament s’haura de realitzar sota principis

d’estreta col-laboraci6 entre les diferents Administracions Publiques.

Des del punt de vista de la distribucio territorial de competéencies, I'Estat és competent per regular
en exclusiva la matéria relativa al transit i circulacio de vehicles de motor (article 149.1.21 de la
Constitucié Espanyola). No obstant, algunes Comunitats Autonomes, entre elles Catalunya, han
assumit competéncies executives en aquesta matéria i els municipis, tal i com s’ha esmentat,

gaudeixen igualment d’'importants competéncies en materia de transit urba.

El resultat de tot aixo fa que en l'actualitat la normativa relativa al transit sigui molt confusa,
dispersa, extensa i variada i, sobretot, estigui molt fragmentada. Existeixen un excessiu hombre de
normes de divers rang i procedéncia, prova de la pluralitat de poders publics que hi intervenen
(lleis, normes amb rang de llei, reglaments de desenvolupament, normes comunitaries i infinitat

d’ordenances municipals).

Perd curiosament, tot i aguesta complexa xarxa normativa, només una escassa part de la mateixa
ha tingut en compte especificament la figura del vianant, tot i ser 'usuari més vulnerable, de
manera que se li ha prestat fins ara una escassa, per no dir nul-la, atencié com si fos una figura

secundaria.

No cal oblidar que el bé juridic que es pretén protegir és la llibertat constitucional de circulacié de
larticle 19 de la Constituci6®’. |, tant el transit rodat com el transit a peu, constitueixen dues de les
manifestacions més importants d’'aquesta llibertat de circulacid, per la qual cosa és dificilment

justificable aquesa omissio.

35 “Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local”. Boletin Oficial del Estado (3 d’abril de 1985),
pag. 8945-8964.

% «Ley 18/1989, de 25 de julio, de Bases sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial”. Boletin Oficial
del Estado (27 de julio de 1989), pag. 24084-24085.

374 os espafioles tienen derecho a elegir libremente su residencia y a circular por el territorio nacional”.
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Per aix0, cal una intervencié publica integral sobre aquests dos fenomens, no nomeés per fer
possible I'exercici pacific d’aquestes llibertats, és a dir, del propi dret de circular, siné per fer-les

compatibles i facilitar la seva cohabitacio.

Sense unes normes de comportament en la circulacio i uns determinats requisits per poder utilitzar
alguns mitjans de desplacament, la llibertat de circulacié d’'uns acabaria amb la dels altres, i al final,
probablement, desapareixeria la possibilitat mateixa de I'exercici d’alguna d’aquestes llibertats
(probablement, la de la part més vulnerable, és a dir, els vianants). Per aixo, I'exercici d'aquest dret
amb determinats mitjans de locomocié (com ara els vehicles de motor) requereix la tutela d’altres

béns i drets, fonamentalment el propi dret a la vida i a la integritat fisica.

Es evident que I'exercici de qualsevol dret no pot posar en perill la seguretat i la llibertat dels altres,
per la qual cosa la normativa reguladora del transit s’ha d’orientar essencialment a fer possible
I'exercici segur del dret a circular, perd també a que la vida i la integritat fisica de qui I'exerceix i

dels altres usuaris de les vies no pateixi cap menyscabament.

Com veurem, des de I'ambit europeu sembla que s’ha modificat aquesta tendéncia i s’ha comencat
a prestar una major atencié a la figura del vianant. No obstant, des de I'ambit estatal, autonomic o
local, no han sabut plasmar aquesta tendéncia per les evidents dificultats de dur a terme aquesta

compatibilitzacio.

5.1. Normativa europea.

A nivell europeu, la primera gran referéncia en relacio a la (in)seguretat dels vianants és la Carta
Europea dels Drets dels Vianants aprovada pel Parlament Europeu l'any 1988%, la qual es
reprodueix en I’Annex d’aquest document i estableix a mode de decaleg els drets amb els que han
de comptar tots els vianants, destacant, entre altres, el dret a viure en centres urbans organitzats a

mesura de les persones i no del vehicle.

Posteriorment, la Comissié Europea va emplagar a la Unié Europea per mitja de I'esmentat Llibre
Blanc sobre la politica europea de transports (2001)* I'adopci6 de les politiques necessaries per tal

de reduir el nombre de victimes mortals a la meitat abans de 2010.

A tal efecte, es va aprovar el Programa d’accié europeu de seguretat viaria 2001-2010"° amb

I'objectiu de reduir a la meitat el nombre de victimes d’accidents de transit en la Unié Europea

% “Resolution on the protection of pedestrians and the European charter of pedestrians’ rights”. Official Journal of the
European Communities (14 de novembre de 1988), pag. C 290/51 — C 290/53.

%9 Comision de las Comunidades Europeas. Libro blanco. La politica europea de transportes de cara al 2010: la hora de la
verdad. COM (2001) 370. Bruselas.
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abans de l'any 2010, fent referéncia expressa a I'especial vulnerabilitat dels vianants, centrant-se

principalment les seves actuacions en dos ambits:

* Mentalitzar als usuaris a fi efecte de que tinguin un comportament més responsable, a
través d'un major compliment de la normativa i una menor tolerancia front als

comportaments perillosos.

« Incrementar la seguretat dels vehicles mitjancant avencos tecnics i millorar les

infraestructures viaries gracies a les tecnologies de la informacio i la comunicacié.

Dins aquest Programa europeu i amb l'objectiu d’'assolir el maxim de recolzament i cooperacié de
tothom per reduir aquest nombre de victimes mortals, la Comissié Europea va proposar la iniciativa
de la Carta europea de la seguretat viaria a la que es podien adherir totes les persones que
disposessin d’'una parcel-la d’autoritat, un poder de decisié, un poder economic o social o un
mandat de representacié, comprometent-se a portar a terme determinades accions i a compartir
publicament les seves bones practiques per resoldre aquest problema de seguretat viaria. A tal
efecte, tot i que el govern local no s’hi va adherir, si que ho van fer diverses entitats, associacions i

empreses i, fins i tot, les Administracions estatal i autonomica catalana.

En desenvolupament d’aquest Programa, la Comissié Europea va aprovar la Directiva
2003/102/EC relativa a la proteccio als vianants i altres usuaris vulnerables abans i en el cas d’'una
col-lisi6 amb un vehicle de motor*', amb la qual s'intenta reduir la gravetat de les ferides als
vianants obligant als vehicles incorporar noves tecnologies en les estructures davanteres que

potencialment protegeixin als vianants.

Més endavant, I'any 2007 la Comissié Europea va aprovar un Llibre verd sobre la mobilitat urbana*
en la que es planteja un nou concepte de mobilitat urbana, aprofitant al maxim la utilitzacié de tots
els mitjans de transport i organitzar la convivéncia entre els diferents sistemes de transport
col-lectiu (tren, tramvia, metro, autobus i taxi) i entre els diferents sistemes de transport individual

(automobil, bicicleta i marxa a peu).

Posteriorment, la mateixa Comissié Europea va aprovar el nou Programa d'acciéo europeu de

seguretat viaria 2010-2020** amb I'objectiu de reduir novament a la meitat el nombre de victimes

“0 Comision de las Comunidades Europeas. Programa de accion europeo de seguridad vial. Reducir a la mitad el nimero
de victimas de accidentes de trafico en la Unidon Europea de aqui a 2010: una responsabilidad compartida. COM (2003)
311. Bruselas.

*1 “Directiva 2003/102/CE del Parlamento europeo y del Consejo, de 17 de noviembre de 2003, relativa a la proteccién de
los peatones y otros usuarios vulnerables de la via publica antes y en caso de colisién con un vehiculo de motor y por la
que se modifica la Directiva 70/156/CEE del Consejo”. Diario Oficial de la Union Europea (6 de desembre de 2003), pag.
L 321/15 — L 321/25.

2 Comision de las Comunidades Europeas. Libro verde. Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana. COM (2007)
551 final. Bruselas.

3 Comision Europea. Libro blanco. Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de
transportes competitiva y sostenible. COM (2011) 144. Bruselas.

46



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

d’accidents de transit en la Unié Europea abans de I'any 2020, proposant una série d’orientacions
politiques europees de seguretat viaria, fixant normes meés rigoroses de seguretat dels vehicles,
instant la millora de la formaci6 dels usuaris de la via publica, passant per intensificar el compliment

de les normes viaries.

5.2. Normativa espanyola.

Respecte a la normativa espanyola relativa al transit, les referéncies als vianants realment
escasses. Aixi, per exemple, el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se
aprueba el Texto Articulado de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial*, tot i establir en diferents preceptes la preferéncia de pas a favor dels vianants en determinats
llocs, només dedica un sol article especificament als vianants i només per indicar per on aquests

poden circular per la via publica.

D’altra banda, si observem la resta de la normativa, existeixen reglaments i normatives
especifiques per als conductors (Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se abrueba el
Reglamento General de Conductores), per als vehicles (Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos), i, fins i tot, per als ciclistes
(Ley 43/1999, de 26 de noviembre, sobre adaptacién de las normas de circulacion a la practica del
ciclismo), pero cap relativa especificament als vianants, tot i ser un usuari més de la via publica. Es

una mostra mes de com aquesta problematica es deixa a mans de I'’Administracio local.

No obstant, part dels accidents de transit o de les situacions de risc d’accidentalitat viaria és a
consegiencia d’'una eventual infraccié dels vianants a I'hora de creuar les vies i, en no existir cap

normativa especifica al respecte, els vianants disposen d’una relativa impunitat.

A més, tot i que l'accidentalitat presenta caracteristiques molt diferents segons sigui en zona
urbana o zona interurbana, en no fer-se una distincié clara entre (in)seguretat viaria urbana i
interurbana ha donat lloc a que la majoria de la legislacio existent s’hagi desenvolupat al voltant de

'accidentalitat a les carreteres, deixant de banda la de les zones urbanes.

Per aixo, seria positiu omplir aquest buit i disposar una normativa especifica per als vianants, com a
usuari més de la via publica, que compensi aquesta manca de disciplina envers les normes de
transit, on es delimitin clarament els seus drets i les seves obligacions i, d’aquesta manera,

augmentar la seva seguretat i la dels altres usuaris de la via publica.

4 “Real Decreto legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial”. Boletin Oficial del Estado (14 de mar¢ de 1990), pag. 7259-7270.

a7



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

Per exemple, a Pert s’ha modificat recentment la normativa de transit per incloure precisament la
figura dels vianants i responsabilitzar-lo també de la seguretat viaria. Aixi, per exemple, I'article 61
del seu Reglamento Nacional de Transito estableix que “el peatén debe acatar las disposiciones
reglamentarias que rigen el transito y las indicaciones de los Efectivos de la Policia Nacional del
Perud, asignados al control del transito” i ha previst especificament, entre altres, com a falta
administrativa creuar la via publica sense respectar les normes de transit o fer-ho intempestivament
o temerariament; fer-ho en estat d’embriaguesa o0 sota els efectes de substancies toxiques o
estupefaents; creuar qualsevol via rapida sense utilitzar els ponts de vianants o els passos
subterranis existents; transitar per la calcada llevat sigui per creuar-les o per evitar algun obstacle;
no respectar les senyals de transit o desobeir les indicacions dels agents de policia; o creuar la

calcada per davant d’'un vehicle detingut, per qualsevol causa, quan no l'assisteixi el dret de pas.

5.3. Normativa catalana i municipal.

En consonancia amb I'esmentat Programa d’'acci6 europeu de seguretat viaria 2010-2020, el
Govern catala va aprovar el Pla de seguretat viaria 2011-2013*, com un instrument técnic per
ordenar un conjunt de mesures, recursos i accions necessaries per aconseguir l'objectiu de reduir
la sinistralitat en les vies catalanes, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits greus registrats
'any 2010. No obstant, en no disposar de competéncies normatives al respecte, no ha pogut incidir
al respecte tot i que podria proposar una ordenanca municipal tipus a fi i efecte de facilitar als
Ajuntaments catalans 'ordenacié d’aquesta questid, tal i com ha fet en altres mateéries (com ara

sobre els locals de publica concurréncia on s’exerceix la prostitucio).

En canvi, a nivell municipal, en l'exercici de les seves competencies, existeix actualment
I'ordenanca municipal de circulacié de vehicles i vianants*, la qual regula la circulacié dels vianants
i vehicles per les vies urbanes del municipi vigata. A tal efecte, el capitol Il de dita ordenanca esta
dedicada exclusivament als vianants, fixant unes normes generals de comportament, unes
preferéncies de pas per als vianants, aixi com també la previsio de I'establiment eventual d'illes de
vianants i de carrers residencials, pero no disposa de cap article que prevegi sancions especifiques

per als vianants en cas d’incomplir les normes basiques de gaudi de la via publica.

* Catalunya, Servei Catala de Transit (2011). Pla de seguretat viaria 2011 - 2013. Barcelona: Departament d’Interior.

4 “Ordenanca municipal de circulacié de vehicles i vianants”. Butlleti Oficial de la Provincia de Barcelona (16 d’abril de
2004), pag. 45 — 56.
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6.1. Enfocament sistemic.

IDENTIFICACIO DELS RISCOS
| AMENACES PRINCIPALS

Als Estats Units, William Haddon Jr.*’ va descriure el transport per carretera com un sistema

“home-maquina” mal concebut que havia de ser objecte d’un tractament sistémic integral.

A tal efecte, va configurar la denominada Matriu de Haddon , que inclou la interaccio de tres factors

(les persones, els vehicles i I'entorn) durant les tres fases d’'un eventual sinistre amb vianants (la

prévia, la de I'impacte i la posterior).

A través d’aquest enfocament sistemic es facilita la identificacié dels principals riscos i amenaces

gue poden contribuir a la sinistralitat amb vianants, tant en relaci6 amb el comportament de les

persones, com amb I'entorn, la xarxa viaria i els vehicles, a fi i efecte de poder posteriorment incidir

sobre ells. D’aquesta manera, la matriu de Haddon resultant simula aquest sistema dinamic i

cadascuna de les seves nous cel-les ofereix diferents possibilitats d’'intervencio per reduir aixi les

lesions i els traumatismes originats pel transit sobre els vianants.

Fase

Persones

Vehicles

Entorn

Informacio i formacié

Actituds

Aplicacio de la normativa

Tipus de vehicle

Disseny del vehicle

Capacitat de frenada

Disseny i tracat de la xarxa
viaria urbana, voreres i dels
passos de vianants

Limitacié de la velocitat

Paviment

Abans de Prevencio de Factors demografics Intensitat i densitat del transit
limpact limpact 9
impacte impacte
Atencid Densitat de vianants
Preséncia d'alcohol i Pneumatics L "
drogues Condicions meteorologiques
; Senyalitzacio
Us de telefon mobil Gestio de la velocitat
Enllumenat
Capacitat de reaccio Dispositius de seguretat
Prevenci6 de - - L
Impacte traumatismes Resposta a l'impacte Lloc d'impacte Presencia d'elements que
durant l'impacte Disminuci6 de les Disseny vehicular puguin agreujar fimpacte
facultats antixocs
Després de Preservacio de Nocions de primers Facilitat d'accés Temps de resposta dels serveis
l'impacte la vida auxilis assistencials
Grafic 27: matriu de Haddon (Font: Haddon, elaboracio propia).

*" Haddon Jr, W. (1999). The changing approach to the epidemiology, prevention, and amelioration of trauma: the
transition to approaches etiologically rather than descriptively based. Injury Prevention, nim. 5, pag. 231-236.
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Per tant, en base a aquest enfocament sistémic i a la matriu de Haddon resultant, podem identificar
una serie de riscos i amenaces, els quals, al seu torn, podem agrupar dins les categories segients:

conductuals, ambientals, personals .

6.2. Factors de risc conductuals.

Un dels principals problemes és la indisciplina viaria, la qual es dona especialment en les zones
urbanes. Es tracta, doncs, d’actituds insolidaries i d'incompliment de moltes normes basiques de
transit, pero tant per part dels vianants com dels conductors. A més, hi ha una acceptacio tacita de
la ciutadania, que les admet com a practiques habituals, malgrat estar posant en joc la seguretat

dels usuaris, principalment dels vianants.

En les zones urbanes es dona una elevada interaccio entre vehicles i vianants i son molt frequents
els accidents per atropellaments. Moltes de les causes, per0, tenen a veure amb aquesta

indisciplina, tant per part dels conductors com dels vianants.

6.2.1. Vianants.

Un percentatge significatiu de vianants adopta actituds insegures, com ara creuar les vies
incorrectament sense utilitzar els passos de vianants, sense mirar convenientment o sense

disposar de prou visibilitat, actituds que fan augmentar les probabilitats de patir un accident.

Un recent estudi de I'any 2006 per part de la revista Consumer Eroski®®, després d’observar el
comportament de 98.323 vianants a I'hora de creuar el carrer en diferents ciutats van observar un
gran nombre d’'actituds imprudents per part dels vianants que expliguen en bona part el

considerable percentatge d’aquest tipus de sinistralitat.

Aixi, va comprovar com el 24% dels vianants creuaven el pas de vianants sense observar si venia
cap vehicle per la calcada (més del doble que en un anterior estudi de I'any 2003), el 20% dels
vianants creuaven la via quan el semafor estava en vermell (el 20% I'any 2003) i un 14% d’'aquests

vianants van creuar la via per zones diferents del pas de vianants.

8 Consumer Eroski (2006). Mejora, todavia poco, el comportamiento de conductores y de peatones. Consumer Eroski,
nam. 105, pag. 34-41.
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D’altra banda, segons dades de la DGT, el 24'4% dels vianants que foren victimes d'un
atropellament I'any 2009 van cometre alguna infraccié. Aquest percentatge arriba al 33% en el cas

dels vianants morts*. En concret podem distingir principalment les segiients infraccions:

M No respectar el senyal del
semafor (11%)

M No utilitzar el pas de
vianants (25%)

Irrompre o creuar la via
antirreglamentariament
(30%)

H Altres infraccions (34%)

Grafic 28: Distribuci6 de les infraccions dels vianants en cas d’'atropellament
(Font: DGT, elaboracio6 propia).

Basicament identifiquem, doncs, els seglents tipus d’indisciplina habituals en zona urbana que
impliguen actituds inadequades de vianants i que poden acabar tenint incidéncia en els
atropellaments:

1. Les irrupcions imprevistes de vianants a les vies . A les zones urbanes, un risc habitual
és la irrupcio irregular de vianants per zones no habilitades, generant situacions de perill on

els vehicles no poden evitar entrar en conflicte amb els vianants.

Grafic 29: Una parella de vianants, amb mobilitat reduida,
creuant la Rambla del Carme per una zona no habilitada.

Un suposit habitual en les ciutats es déna quan un autobus de transport public es deté en
una parada o hi ha un vehicle estacionat en doble fila i un vianant intenta creuar la via per

davant del vehicle. Aleshores, els altres vehicles que circulen pel darrera del vehicle

9 Observatorio Nacional de Seguridad Vial (2009). Accidentes de trafico en zona urbana en Espafia (2009). Madrid:
Direccién General de Tréfico, pag. 24-29.
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detingut si realitzen maniobres d'avancament, poden produir situacions de risc
d’atropellament dels vianants ja que, en aquests casos, des de que el vianant és perceptible
per aquest conductor, té poc marge de maniobra per evitar I'atropellament, de manera que

son dificilment evitables per als conductors.

2. Consolidacié d'itineraris de vianants no reglamentar is. En totes les ciutats, existeixen
moltes rutes que efectuen els vianants que, tot i que impliquen creuar vies per trams no
habilitats, en tractar-se d’'una ruta directa i curta i davant del fet de que molts vianants les
utilitzen habitualment, s’acaba generant una percepcié equivocada de ruta consolidada i,

fins i tot, segura, quan molt probablement no ho és.

Aix0 passa sovint també amb les parades dels transports publics quan el pas de vianants
més proper esta a una distancia considerable o també quan existeixen voreres o rutes de
vianants sense continuitat per la col-locacié deficient del pas de vianants, facilitant
d’aquesta manera la creacié un pas consolidat irregular. Un exemple molt clar és el cas del
capdamunt del carrer del Portal de la Rambla, de nova creaci6, donant a la Rambla del
Carme, on s’ha consolidat un itinerari no reglamentari en no existir cap pas de vianants que
li doni continuitat.

Grafic 30: Exemple d’un itinerari de vianants no reglamentari a la Rambla del Carme de Vic.

3. Manca d’atenci6 a I'hora de creuar un pas de vianant s. Tot i que els vianants tenen
preferencia a I'hora de creuar els passos de vianants, han de ser conscients que no estan
sols a la via i que qualsevol impacte pot ser fatal per la seva integritat fisica. Tot aixo, molts
vianants no presten cap tipus d’atencié a I'hora de creuar un pas de vianants, emparant-se
en la seva preferencia de pas i no son conscients de que els conductors dels vehicles
també son persones i necessiten un temps de resposta per a una eventual frenada davant
la seva irrupcié a la via. Aixi mateix, no hi ha cap codi de circulacié urbana que inclogui
mesures relativa a la regulacié dels passos de vianants, a banda d’establir dita preferéncia a
aquests darrers.
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Aguesta manca d’atenci6 pot ser degut a una malentesa preferéncia de pas o per la
utilitzacié d'aparells tecnologics que poden disminuir aquesta atencié deguda. Un exemple,
doncs, és el denominat vianant tecnologic. La gran expansio de I's dels teléfons mobils i
dels reproductors de musica dins la societat ha donat lloc a un nou risc per a la (in)seguretat
viaria. Darrerament s’ha manifestat el perill que suposa per als vianants parlar per teléfon
mobil, enviar missatges de text amb aquest dispositiu 0 escoltar musica a través dels
reproductors de musica mentre circulen per la via publica, especialment a I'hora de creuar
els carrers ja que redueix considerablement la seva concentracio i incrementa un 40% més
el risc de patir un accident®. Per exemple, segons un estudi recent, als Estats Units s’ha
triplicat en els darrers sis anys el nombre d'atropellaments de persones que utilitzen

auriculars en el carrer™.

Tanmateix, la quasi totalitat de les mesures adoptades per incrementar l'atencié dels
usuaris de la via publica i atenuar d’alguna manera aquest risc per I'is d’aparells
tecnologics s’ha centrat exclusivament sobre els conductors, mai sobre els vianants. No
obstant, a la ciutat de Nova York hi ha un projecte de llei pendent d’aprovacié per tal de
prohibir I'is dels telefons mobils, 'enviament de missatges de text o escoltar musica amb
cascs mentre es circula pels carrers i voreres de dita ciutat. A Australia es va introduir una
iniciativa similar a través del Pedestrian Council of Australia, un organisme public creat per
salvaguardar els drets i la seguretat dels vianants. Tot i aix0, cap de les iniciatives ha
obtingut el suport dels cossos policials. Per exemple, I'any 2007 el maxim responsable
policial del transit dels Estats Units, el superintendent en cap John Hartley va manifestar
que “no es pot legislar I'estupidesa; si la gent és prou estupida com per fer alguna cosa que
els distreu tant com per no poder veure els cotxes que venen, aixo €s un problema que ells

han d’enfrontar”.

* Garcia, M. (2010). Imprudencias a pie de calle. Trafico y seguridad vial, nim. 38, pag. 38-41.

*! Lichenstein, R, Smith, D.C., Ambrose, J.L. i Moody, L.A. (2012). Headphone use and pedestrian injury and death in the
United States: 2004-2011. Injury Prevention.
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Grafic 31: Anunci mostrant persones amb caps de xai utilitzant els seus
gadgets a I'hora de creuar un carrer en un semafor en vermell sota el lema
“els xais a I'escorxador, espereu la llum verda” (Font: Pedestrian Council

of Australia )**.

4. No respectar els semafors col-locats en els passos d e vianants. Molts passos de
vianants disposen de semafors per d’'ordenar la circulacié i incrementar la seguretat dels
usuaris. No obstant, novament hi ha una practica habitual i acceptada d’'indisciplina viaria
per la qual els vianants poden creuar el pas de vianants encara que estigui el semafor en
vermell quan no hi ha cap vehicle per la proximitat. Tot i que aquesta conducta constitueix
una infraccié administrativa, tant en la legislacié estatal com en I'ordenanga municipal de
circulacié de vehicles i vianants, quasi sempre és perseguida, denunciada i sancionada
Unicament en relacié amb els conductors i, només ocasionalment, o0 mai, amb els vianants.
D’acord amb les dades esmentades de la DGT, aquesta és una de les causes principals

dels atropellaments quan és conseqtiencia d’una eventual infraccio del propi vianant (11%).

52 http://www.walk.com.au/pedestriancouncil/page.asp
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Grafic 32: Vianant creuant un pas de vianants semaforitzat
del Passeig en vermell.

6.2.2. Conductors.

En moltes ocasions, els conductors envaeixen zones que sén exclusives de vianants, com ara els
passos de vianants, estacionen a les voreres i bloquegen el pas, obligant als vianants a baixar a la
calcada on estan desprotegits, augmentant aixi els riscos d’atropellaments.

Aixi mateix, tot i que en les zones urbanes els vehicles circulen a una velocitat relativament
reduida, els vianants s6n un col-lectiu molt vulnerable en cas d’accident i poden patir lesions greus,
sobretot si es tracta d'un xoc amb les estructures davanteres d’'un vehicle, o d'impactes amb forca

contra el paviment i el mobiliari.

1. Invasio dels espais exclusius per als vianants . En I'ambient urba, sovint es duen a terme
maniobres dels vehicles que impliquen la invasi6 de zones per al transit exclusiu dels
vianants (com els passos de vianants) o I'ocupacié d’espais que intercepten itineraris per a

vianants (com ara les voreres).

Grafic 33: Fotografia d’un vehicle d’una de les empreses
municipals estacionat sobre un pas de vianants al carrer Bac
de Roda.

En aquests casos, aquestes situacions normalment obliguen als vianants a prendre

itineraris alternatius o fer accions que comporten riscos potencials.
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2.

Grafic 34: Fotografia d’una furgoneta estacionada sobre la vorera del
carrer Sant Francesc.

La dificultat per trobar aparcament, la relativa tolerancia per part dels agents de la Guardia
Urbana, les detencions per periodes reduits i la carrega i descarrega el més a prop de la
porta de casa, provoquen que aquestes practiques indisciplinaries dels conductors, com
'estacionament de vehicles en zones exclusives per al pas de vianants, es puguin

considerar habituals i acceptades.

W,

Grafic 35: Fotografia de vehicles estacionats a la Plaga Sant Miquel de Vic,
la qual és una zona de prioritat per a vianants.

Malgrat aquesta certa acceptacio, tota invasié dels espais exclusius per a vianants és una
infraccié i comporta un risc per a la seguretat viaria perqué pot forcar el vianant a buscar

rutes alternatives poc segures.

Excés de velocitat . L’excés de velocitat és una de les principals causes dels accidents en
'ambit urba. A més, la gravetat dels accidents que impliquen vianants esta directament
relacionada amb la velocitat. Per aquest motiu, en I'ambit urba, la necessitat d’aconseguir
una bona cohabitacio entre la circulacié i la vida local dels habitants imposa necessariament
gue la velocitat dels vehicles no sobrepassi uns limits determinats per garantir

particularment la seguretat dels usuaris més vulnerables: els vianants.

56



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

3.

4.

Aquesta és la rao del limit general de velocitat als nuclis urbans sigui de 50 km/hora o a les
zones més sensibles i amb major preséncia de vianants es recomani una velocitat maxima
de 30 km/h, velocitat a la qual, en cas d’'atropellament, desapareixerien quasi completament

els casos d'invalidesa i mort.

VELOCITAT

MAXIMA

Manca d’atencio . Les circumstancies de la circulacié per carretera o per via urbana son
molt diferents, a l'igual que les actituds que s’hi observen. En els entorns urbans se sol
circular a velocitats més reduides, perd la major densitat del transit, les interaccions, les
incorporacions, les maniobres i l'alta interaccié entre vehicles i persones provoca més

situacions de risc i més accidents.

A part, hi ha col-lectius determinats, com ara els infants i les persones grans, els quals
moltes vegades no presten I'atencidé necessaria a I'hora de travessar els carrers de manera
gque tenen un risc més elevat de ser victimes d’accidents, per la qual cosa cal una major

atencio per part dels conductors.

Deficient manteniment dels seus vehicles . La manca de manteniment dels vehicles,
molts d’ells amb una antiguitat considerable, és, en moltes ocasions, responsable directe
d'un eventual atropellament, ja sigui sobretot pel desgast en les pastilles dels frens, la
manca parcial d’enllumenat o el desgast dels pneumatics.

m Pneumatics desgastats
B Punxada i rebentada
M Pérdua de roda

M Il-luminacio deficient

M Frens deficients

H Direccid defectuosa

Grafic 36: Estat dels vehicles implicats en els accidents de transit amb
victimes (Font: RACE, elaboracio propia).
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Tots aquests elements, d’'una banda, redueixen considerablement la visibilitat del vehicle
tant pel conductor com pel vianant i, d’altra banda, incrementen el recorregut necessari de
frenada. A més, cal tenir en compte que I'actual crisis economica ha ocasionat un increment

dels accidents en el que la causa principal és la manca de manteniment dels vehicles®®.

a. Estat dels pneumatics . El pneumatic és un element de seguretat activa dels
vehicles, ja que constitueix el seu Unic punt de contacte entre el vehicle i el sol i,
entre les seves funcions esta el suportar el pes del vehicle, transmetre les seves
diverses accions (frenades, acceleracions o canvis de direccid) i absorbir juntament
amb el sistema de suspensié els obstacles de la carretera. Per aixd0 és molt
important que sempre estiguin en perfecte estat de manteniment, sobretot quant al

seu desgast 0 a la seva pressi6 d'inflament.

No obstant, un estudi conjunt del RACE i de la marca Goodyear®* va estimar que
quasi el 4% dels vehicles circulaven I'any 2009 amb defectes greus o molt greus en
els pneumatics i que 3 de cada 4 vehicles implicats en accidents de transit amb
victimes presentaven defectes relacionats amb el manteniment dels pneumatics, la
gual cosa no és estrany, ja que son els responsables del contacte del vehicle amb el
sol i de transmetre amb precisio els moviments del volant. Les principals
consequencies de circular amb pneumatics en mal estat sén principalment, d'una
banda, el risc de perdua d’adheréncia del vehicle i, consegientment, del correcte
control per part del conductor i, de 'altra, 'augment de la distancia de frenada.

PRESIGN INFLADO DESGASTE PRESION INFLADO DESGASTE
DEL NEUMATICO DEL NEUMATICO DEL NEUMATICO DEL NEUMATICO

1,6mm ¥ 1,6mm

1,8mm ' I‘. - 1,8mm
\- e/
X .

A 2,0mm e Ak
VELOCIDAD i VELOCIDAD

100 Km/h o 100 Km/h 2,2mm

Frenada a 100Kmv/h. Dibujo 1.6 mm Frenada a 100Km/h. Dibujo 2.2 mm
125 metros 73 metros

Grafic 37: Distancia necessaria de frenada d’un vehicle en funcié del desgast
dels pneumatics a una velocitat de 100 km/h (Font: RACE).

%3 Lopez, M. (2009). La crisis vacia los talleres. Trafico y seguridad vial, nim. 199, pag. 36-39.

** Real Automovil Club de Espafia (2010). Informe RACE — Goodyear: El estado de los neumaticos en Espafia. Madrid.

RACE.
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b. Estat dels frens . Els frens sén un altre element de seguretat activa dels vehicles ja
que permeten minorar la velocitat dels mateixos, de manera que un mal
manteniment dels frens pot comportar un increment de la distancia de frenada i,
consegientment, una minoracié de la seguretat en la conduccié de dit vehicle.
Segons I'esmentat estudi del RACE i 'empresa Goodyear va revelar que el 15% dels
vehicles implicats I'any 2009 en un accident de transit amb victimes presentava

defectes en el sistema de frenada.

Un altre estudi de I'empresa Norauto (empresa dedicada a la venda i substitucioé de
peces i recanvis de vehicles) amb col-laboraci6 amb ['Instituto Universitario de
Tréfico y Seguridad Vial de la Universitat de Valéncia®® va detectar I'any 2006 que un
57% dels vehicles presentava un risc molt elevat de patir un accident, ja que el 37%
dels mateixos tenien les pastilles amb menys dels 2 mil-limetres de material de
friccid i un 71% portava els discos per sota de la cota minima, molt ratllats o

blavosos, i, paradoxalment, només un 7% dels conductors tenien aquesta percepcio.

c. Estat de lenllumenat . Es evidentment que un bon enllumenat dels vehicles
incrementa la seva seguretat activa ja que permet una major visibilitat per al
conductor i per a la resta d'usuaris. En altres paraules, un correcte enllumenat
ajudara a detectar millor els perills eventuals en la via publica, a reaccionar amb
major promptitud i a que la resta d’usuaris reaccionin també més rapidament. En
I'estudi esmentat del RACE i Goodyear es fa constar precisament que I'any 2009 un
5% dels vehicles implicats en un accident de transit amb victimes presentaven
deficiencies en l'enllumenat i segons un altre estudi de la Fundacién Instituto
Tecnoldgico para la Seguridad del Automoévil (FITSA) més d'un 25% dels turismes
presentaven I'any 2006 defectes lleus i greus en I'enllumenat a I'hora de passar la

Inspeccié Técnica de Vehicles (ITV)*.

Per aix0, és important que els vehicles que circulin pels carrers de la ciutat de Vic hagin
superat les corresponents inspeccions periodiques de I'ITV. En aquest sentit, I'anterior
estudi esmentat dirigit a comprovar la contribucié de les ITV a la seguretat viaria, passar la
ITV va evitar 'any 2006 més de 8.000 accidents, 400 morts i quasi 12.000 ferits.

*° |nstituto Universitario de Trafico y Seguridad Vial (2006). Mal estado del coche, méas accidentes. Madrid: INTRAS.

*% Instituto de Seguridad de los Vehiculos Automoviles “Duque de Santomauro” (2007). Contribucion de la Inspeccién
Técnica de Vehiculos (ITV) a la Seguridad Vial. Madrid: FITSA.
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6.3. Factors de risc ambientals.

Les condicions ambientals sén també un altre factor de risc per als atropellaments de vianants. Per

exemple, la nit o la pluja sén factors agreujants en els accidents que impliquen els vianants.

1. Lanit. La manca de contrast provocada per I'enllumenat durant la nit fa que el vianant sigui
poc visible: el perill també augmenta perqué els conductors es concentren en els fars dels

altres vehicles.

A més, els vianants tenen tendencia a creure que sén perfectament perceptibles a la
mateixa distancia que ells perceben els fars d’'un vehicle que s’aproxima. Ara bé, un vianant
gue porta roba fosca no és perceptible per un conductor que circula amb els fars curts i es
troba a una distancia aproximada de 25 metres. Aquesta distancia de visibilitat és més curta
que I'espai de frenada d’un vehicle que circula a 60 km/h>’. Es important, doncs, impulsar
campanyes de control del correcte estat de I'enllumenat dels vehicles que circulen per la
ciutat i, fins i tot, per promoure I'is de reflectants.

Segons un estudi recent®, a partir de dades de la DGT, estima que el 32% dels
atropellaments amb victimes greus o0 mortals succeits a Espanya entre els anys 2005-2009
van passar per la nit: un 5% en zones amb il-luminacié insuficient, un 20% en zones amb

il-luminacio suficient i un 7% en zones sense il-luminacio.

o Ple dia
W Crepuscle

Nit (amb il-lumunacié
insuficient)

m Nit (amb il-luminacié
suficient)

o Nit (sense il-luminacié)

Grafic 38: Moment del dia en el que es produeixen atropellaments amb
victimes greus i mortals a Espanya entre 2005-2009 (Font: DGT,
elaboracio propia)
2. La pluja . El risc d'accident sobre una calgcada mullada, nevada o glacada, creix 10 vegades
en relacié amb una calgcada seca, a causa de I'espai de frenada creixent i de la visibilitat

reduida per la pluja, la neu o la boira®. Aquest risc augmenta considerablement en el

57 Catalunya, Institut Catala de Seguretat Viaria (1992). Dossier técnic de seguretat viaria. Els vianants: el problema.
Barcelona: Departament de Governacio.

8 Monclus, J. (2012). Prioridades en Espafia en la seguridad de los peatones: nifios, adultos y mayores. Madrid:
Fundacién Mapfre.
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suposit de que el vehicle no estigui en correctes condicions de manteniment, en especial els

frens i els pneumatics.

Segons un analisi del RACE i la marca Goodyear, el 14'5% dels accidents amb victimes que
es van produir a Espanya el 2009 foren sota condicions de climatologia adversa i, del total
d'aquests accidents, el plugim o primera fase de la pluja, es presenta com el factor
climatologic que més accidents causa amb un 68'8% d'implicacid, seguit per la pluja forta
amb un 13'8% i, en tercer lloc, el vent fort amb un 3'6%. A més, en les zones urbanes, la
importancia percentual dels accidents amb plugim és més gran ja que es redueix la
percepcio del risc per la menor velocitat amb la que es circula, manifestant-se principalment
en els atropellaments de vianants per l'increment de la distancia necessaria de frenada que

provoca una calcada mullada.

6.4. Factors de risc urbanistics.

El segle passat es va caracteritzar principalment, d’'una banda, pel procés d’industrialitzacié que va
donar lloc a un creixement espectacular de les ciutats, i de laltra, per I'espectacular
desenvolupament i generalitzacio de la utilitzacié dels automobils com a mitja de transport habitual,
esdevenint, fins i tot, el més utilitzat per desplacar-se, la qual cosa va comportar nombrosos
problemes de caracter econdmic, social, ambiental i, fins i tot, urbanistic. La nostra societat ha
esdevingut una societat motoritzada que ha suposat un canvi radical en la vida, usos i costums dels

ciutadans.

En aquest sentit, moltes ciutats van planificar el seu creixement en base a la mobilitat dels vehicles,
responent principalment a les seves necessitats creixents del transit i deixant de banda els vianants
i a la resta d'usuaris de la via publica, amb els conseglents riscos i amenaces que aixo podia
comportar per a la seva seguretat. Es famosa la desafortunada frase del president francés George

Pompidou dels anys 1960 de que “és la ciutat la que s’ha d’adaptar als automobils i no al reves”.

A Catalunya, tot i que alguns autors, com ara Colin Buchanan el 1963%°, advertien que les ciutats
no estaven preparades per permetre un gran augment de vehicles i que, per tant, calia fer un esforg
en planificar i remodelar les ciutats per compaginar el transit rodat i de vianants que s’esdevindria i
aixi evitar problemes de congestid, contaminacié acustica o accidents, entre altres, en moltes
ciutats es va continuar construint i gestionant sense contemplar aquest transit. I, quan als anys 80 i
90, el creixement del transit i les taxes de motoritzacié anaven augmentant considerablement,

complint-se aixi aquella prediccié, poc a poc van anar sorgint dites problematiques i, en comptes

*¥ Buchanan, C. (1973). El trafico en las ciudades. Madrid: Editorial Tecnos.
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d’adoptar les pertinents mesures correctores, generalment s’ha tendit a facilitar aquesta invasié
dels automobils (ampliant calgades, reduint voreres, eliminant parcs, passejos o zones de vianants
0 construint nous accessos, entre altres), de manera que les ciutats han anat quedant desfigurades
I esdevenint monopolitzades per aquesta minoria motoritzada. En altres paraules, s’han anat
adaptant les ciutats, com ara Vic, a I'automobil quan el quée hauria estat probablement meés racional

hauria estat justament el contrari.

I, consequéncia d'aquesta deficient previsio ha estat que els costos que han derivat (contaminacio,
deteriorament dels centres historics i de la qualitat de vida dels seus ciutadans, accidentalitat, etc.)
fa temps que han superat, amb escreix, el limit del qué és raonable. | una prova d'aixo, és I'elevat

nombre d’atropellaments que succeeixen, any rera any, en totes les ciutats, inclosa la ciutat de Vic.

El problema, perd, és que els consistoris locals segueixen generalment apostant per crear més
espai per als automobils, creant noves infraestructures, com si es partis sempre de zero, de
manera que impedeix recuperar els valors col-lectius de la ciutat. No obstant, I'alternativa a la ciutat
dels cotxes no és la ciutat sense cotxes, ja que aquests han produit ja canvis irreversibles, siné una
racionalitzacié a fons del seu Us. Més del 30% dels desplagaments urbans a Europa sén d'una
distancia inferior als tres quilometres, aixi que no només el transport public, sin6 també la bicicleta i

el caminar poden absorbir, facilment, una bona part dels viatges motoritzats®.

En linia amb l'actual tendéncia ecologista, molts municipis s’han adherit a la Carta d’Aalborg® o a
I'anteriorment esmentada Carta Europea dels Drets dels Vianants, pero, posteriorment actuen al

contrari de tot el qué aquests compromisos signifiquen.

Molts governs locals han defensat la necessitat d'implantar un sistema de transport alternatiu,
fomentant el transport public, el caminar o la bicicleta i, fins i tot, la necessitat d'implementar un Pla
de Mobilitat Urbana Sostenible en la ciutat, perd al mateix temps continuen construint noves

infraestructures viaries que el qué fan és precisament incrementar encara més el volum de transit.

Aquesta espectacular irrupcié dels automobils en les ciutats i I'increment constant de la circulacio
d’aquest mitja de transport motoritzat, ha provocat que el qué abans eren carrers ara sovint s’hagin
tornat carreteres, amb I'evident perill que aix0 ha suposat principalment per a l'usuari més feble, és
a dir, els vianants. No obstant, quin és el limit de motoritzacié d’'una ciutat com ara Vic? |, és més,
si analitzem Il'actual xarxa viaria de la ciutat de Vic, esta aquesta configurada per atendre a les

necessitats dels seus ciutadans que circulen a peu o amb vehicle?

Per exemple, a Vic, I'any 2010 es va pretendre implantar un sistema de lloguer de bicicletes o

comunament anomenat bicing, el qual, ja sigui perque no es va dotar la ciutat amb infraestructures

% Olmos, J. (31 d’octubre de 2001). Trafico o ciudad. El Pais, Consultat el 14 de gener de 2012 de http://elpais.com.

8 «Charter of European Cities and Towns towards sustainability”, aprovada per la European Conference on sustainable
cities and towns. Aalborg, Dinamarca (27 de maig de 1994).
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adequades, ja sigui perqué no va anar acompanyada per un canvi cultural per part de la ciutadania,

va fracassar per manca d’'usuaris i nomeés un any després fou suprimit.

Caminar és en si mateix €s poc perillés, pero fer-ho en carrers o carreteres en les que circulen
automobils comporta un risc de lesio considerable. Per exemple, segons dades del Regne Unit, el
risc de mort per hora invertida en transport és per a un vianant més del doble que per a un

conductor®.

No hem d'oblidar que moltes de les politiques publiques de seguretat viaria es limiten a dotar als
vehicles d’espais propis (com ara carrers, autopistes, autovies o carreteres), dels quals la resta
d'usuaris s6n automaticament exclosos, els quals estan obligats a utilitzar vies publiques
secundaries per circular o a utilitzar passos sobreelevats o subterranis per creuar-les. Es evident
gque a mesura que augmenta el transit de vehicles, I'espai public es fa més insegur i més molest per
a la resta d'usuaris, especialment per als vianants. A meés, sovint les eventuals disminucions de la
mortalitat o la sinistralitat de vianants ha estat interpretat per diversos autors, no pas com una
millora de la seguretat viaria, sin6 com un indici més de la creixent expulsié d’aquests usuaris de

I'espai public transitable®.

Un exemple d’aquesta exclusid dels vianants en el disseny viari és I'existencia en totes les ciutats
de voreres amb una amplada tant que els obliga continuament a baixar a la calgada en cas de
trobar-se amb un obstacle o, senzillament, amb un altre vianant en sentit contrari, amb el
conseguent increment del risc de sinistralitat que aixd suposa. Dita situacié en aquestes voreres
estretes i el risc d’atropellament encara és major en temps de pluja, quan la visibilitat és menor, i

els vianants circulen amb paraigiies, de manera que ocupen encara major espai.

Un recent estudi estima que el 2030, el 60% de la poblacié mundial viura en ciutats, de manera que
els nuclis urbans requeriran transformacions importants per fer front a aquest creixement ja que el
desenvolupament urbanistic de les ciutats i el constant creixement del parc de vehicles provocaran
gque la convivéncia entre vianants, vehicles privats, transport public, motocicletes i bicicletes sigui
cada cop més complexa®. Tots aquests usuaris necessiten el seu propi espai en la via urbana i les
administracions local han de distribuir aquest espai en funcioé de les necessitats de cada zona per

tal d'assolir una mobilitat més racional i, en definitiva, una pacifica convivencia.

%2 Evans, AW. (1994). Evaluating public transport and road safety measures. Accident Analysis & Prevention, nim. 26,
pag. 411-428.

% Davis, R. (1993). Death on the sreets: cars and the mythology of road safety. North Yorkshire: Leading Edge Press.

% Institute for Transportation and Development Policy (2010). Our cities, ourselves: the future of transportation in urban
life. Nova York: ITDP.
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6.5. Factors de risc personals.

Tot i que aquest tipus d'accidentalitat afecta persones de totes les edats, tant homes com dones, hi

ha dos col-lectius que tenen un major risc associat respecte la resta: els infants i les persones
grans.

W De 0a 14 anys

M De 15 a 24 anys
m De 25 a 34 anys
M De 35 a 44 anys
M De 45 a 54 anys
M De 55 a 64 anys
W De 65 a 74 anys

m Més de 74 anys

Grafic 39: Vianants morts segons edat a Catalunya — 2010 (Font:
SCT, elaboraci6 propia)

1. Infants. La seva petita talla i el seu baix nivell de desenvolupament fan que els infants no
intueixin el perill de la mateixa forma que una persona adulta. A més, el seu camp visual és
estret i una multitud d’obstacles li pot obstruir la vista.

En aquest sentit, les caracteristiques especifiques dels infants els impedeixen valorar el
perill de la mateixa manera que a I'adult, perqué:

- El seu camp visual és estret (70°), mentre que el de I'adult és de 180°.

Camp visual d'un adult Camp visual d'un nen

Grafic 40: Camps visuals d’'un nen i un adult (Font: SCT).

- A causa de la seva baixa estatura, hi ha molts més obstacles que li poden obstruir la
vista i amagar-los de la vista dels conductors.

- Sovint imaginen que, si veuen un vehicle, el conductor d’aquest vehicle també els
deu haver vist a ells.
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- Els infants sovint confonen la talla i I'allunyament (un cotxe els hi sembla més lluny
gue no pas un camio) i els hi és dificil discernir el moviment d’'un vehicle (els infants

practicament no diferencien un vehicle aturat d’un vehicle en marxa).

- El sistema d’audici6 dels infants no esta completament desenvolupada i no localitzen

amb precisié I'origen exacte d’un soroll.

Respecte als infants, cal tenir en compte l'especial resso i repercussido que pot tenir
gualsevol atropellament d’'un infant, especialment en relacié a la (in)seguretat subjectiva
dels ciutadans. Un exemple d’aquest increment de la sensacié de por de la ciutadania en
relaci6 amb la (in)seguretat dels carrers la trobem amb els pares i mares, els quals, una
gran majoria han optat per acompanyar els seus fills en cotxe a I'escola, la qual cosa,
paradoxalment, ha incrementat la perillositat als entorns dels centres escolars, incrementant

d’aquesta manera la perillositat dels infants que es desplacen a peu a aquells centres.

Persones grans . Son l'altre grup especial de risc, tot i que, generalment els vianants de
més edat sén els que es comporten més d’acord amb la legislacié que qualsevol altre grup
d’edat. No obstant, la reduccié de les seves capacitats de percepcié i motiu, provoquen una
disminucié de la seva capacitat d’esquivar rapidament una situacié perillosa. A més, el
creixent envelliment de la nostra poblacio fa que representin el grup de poblacié amb taxes

de mortalitat viaria per atropellament més elevades.

Els principals factors explicatius d’aquesta situacio sén precisament la reduccié de les seves
capacitats de percepcio i motriu, que fan disminuir la seva capacitat d’esquivar rapidament

una eventual situacié perillosa:

- Disminucié de l'audicio, que afecta I'equilibri i redueix I'eficacia del sistema d’alarma

de les persones grans davant un eventual perill.

- Disminuci6é de la capacitat visual, que comporta el sorgiment d’'imprecisions en la

percepcio de les perspectives i dels objectes en moviment.

- Disminucio de la capacitat fisica, que condueix a una manca de confianca que es pot

derivar a accions perilloses (com ara tornar enrera o restar clavat a terra).

- Medicaments, que poden donar lloc a comportaments no habituals a la via publica o

a una disminucio de la capacitat d'atencio de les persones grans.

- Disminucié de la capacitat d'aprenentatge, ja que les persones grans tendeixen a
presentar menor facilitat per adaptar-se a les noves condicions i circumstancies de

circulacio.
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Grafic 41: Nombre de persones majors de 65 anys mortes per atropellaments
a Catalunya en zona urbana (Font: SCT, elaboraci6 propia)

6.6. Factors de risc sociologics.

Es evident que amb els anys, el vehicle ha anat ocupant progressivament un lloc important en les
nostres vides i en la nostra societat, la qual ha esdevingut una societat motoritzada. Un exemple és
I'evolucié de la taxa de motoritzacié de Vic (incloent turismes, motocicletes, furgonetes i camions),
que el 2010 era de 675’87 vehicles per cada 1.000 habitants, xifra una mica superior a la del
conjunt de Catalunya (667'45) i inferior a la mitjana comarcal (770'66). Com va afirmar Winfried
Wolf, el primer reclam d’aquesta societat és que el cotxe és per a tothom: tothom té ja un cotxe o
en vol tenir un®,
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Grafic 42: Evolucio de la taxa de motoritzacié a la ciutat de Vic (Font:
IDESCAT, elaboraci6 propia)

El propi Winfried Wolf va afirmar que la suma de moviments per satisfer les necessitats de mobilitat

de les persones ha romas més o menys constant al llarg del segle XX, abans i després de I'aparicié

85 wolf, W. (1996). Car Mania. A Critical History of Transport. Londres: Editorial Pluto, pag. 150.
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de I'automobil i 'automobilitzacié de la societat. Aquest autor va estimar que la suma d’aquests
desplacaments ha estat sempre aproximadament de 1.000 desplagcaments per persona i any,
distribuits de la segiient manera: 5 0 6 viatges per setmana per anar i tornar de treballar, 1 0 3
viatges per setmana per anar a comprar, 1 0 2 viatges per setmana per a oci, 5 0 6 viatges per

setmana per anar als centres d’ensenyament i formacio i 1 o 2 viatges a I'any per a vacances.

En canvi, el qué si ha experimentat és la distancia recorreguda per dur a terme aquests mil
moviments de transport anuals, ja sigui per anar a treballar, per fer les compres, per gaudir de I'oci,
per desplacar-se als centres d'ensenyament o per marxar de vacances. En tots ells s’han
multiplicat les distancies necessaries per arribar a cada lloc. Cada cop és més dificil anar a treballar
a peu o amb bicicleta, o, fins i tot, anar a comprar, ja que els habits de compra també s’han
modificat i es tendeix més anar als supermercats o hipermercats ubicats a les afores de les ciutats,

en comptes d’anar a la botiga de queviures del costat®®.

Segons un estudi del Ministerio de Fomento, de tots els desplagaments entesos com a moviments
des d’'un origen fins a un lloc de desti realitzat amb un unic motiu (de manera que la tornada a
I'origen es considera un altre desplagament), en els dies laborables, el 46% dels desplagcaments es
fan a peu i el 42% en cotxe o motocicleta, és a dir, en automobil privat®”.

A peu (46%)

W Cotxe o motocicleta (42%)

B Autobus urba i metro
(7%)

W Autobus interurba (2%)

m Tren (1%)

W Altres (2%)

Grafic 43: Forma dels desplagaments en dies laborables (Font: Ministerio
de Fomento, elaboracié propia)

No obstant, si considerem només els desplacaments deguts a treball i a estudis, la importancia dels

automobils privats és major, ja que representen el 52%.

% Wolf, W. (1995). La sociedad del automavil: un callejon sin salida. Mientras tanto, nim. 61, pag. 97-108.

67 Espanya, Ministerio de Fomento (2008). Encuesta de Movilidad de las personas residentes en Espafia, Movilia
2006/2007. Madrid.
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Grafic 44: Forma dels desplacaments per treball i estudis en dies
laborables (Font: Ministerio de Fomento, elaboraci6 propia)

Per altra banda, en els caps de setmana, els desplacaments a peu suposen el 47% i en automobil

privat el 46%.

m A peu (47%)

W Cotxe o motocicleta (46%)

W Autobds urba i metro
(4%)

W Autobus interurba (1%)

mTren (1%)

W Altres (1%)

Grafic 45: Forma dels desplacaments en caps de setmana (Font:
Ministerio de Fomento, elaboracié propia)

6.7. Factors de risc situacionals.

Finalment, un altre factor que poden influir activament en la sinistralitat amb vianants és el conjunt

de caracteristiques de la via publica, concretament:

1. Enllumenat . L'enllumenat insuficient explica sovint els accidents. La conduccié nocturna es
diferencia de la ditirna per la disminucié de la capacitat de percepcié. Quan es circula de nit,
la capacitat visual disminueix pel simple fet que la llum natural ha desaparegut i la visi6
depén d’aquesta capacitat de percepcioé. Un bon enllumenat eficient incrementa la capacitat
visual, la visibilitat i la percepcio dels usuaris i fa menys sorprenent el tracat de la via o la

presencia d’altres usuaris, com ara els vianants.
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Estacionaments . Els estacionaments proxims als passos de vianants poden amagar els
vianants, sobretot els infants, que volen travessar la calgada. A més, els estacionaments
irregulars sobre les voreres i les entrades privades a garatges particulars generen fluxos de

vianants que han de sortir de la vorera, fora de tota proteccio de la seva seguretat.

Manteniment, disseny i ubicacié dels passos de viana nts. La implantacié de passos de
vianants i que alterin els costums dels vianants (voltar obstacles, discontinuitats, etc.), la
distancia excessiva entre els passos 0 el desgast de la pintura dels mateixos, constitueixen

factors accidentogens.

. Voreres. Les voreres massa estretes, en mal estat i massa plenes d’obstacles, poden induir

als vianants a baixar a la calcada.

Carrils de circulacié . El nombre de carrils de circulacié, en particular si no hi ha illots de
proteccio, i la preséncia de diferents régims de circulacié sobre la mateixa calcada i al
mateix instant (carril-bus, sortida de passos subterranis, etc.) influeixen sobre la seguretat
del vianant. Les parades d'autobis mal projectades, per situacid o disseny, poden

transformar-se en llocs de concentracié que exposin el vianant a I'atropellament.

. Velocitat de les vies . L'efecte de la velocitat en la severitat de I'accident és evident: en la

col-lisié entre un vehicle que circula a 30 km/h i un vianant només en un 5% dels casos hi
ha repercussions mortals, mentre que, si circula a 50 km/h, en el 45% dels casos hi ha

accident mortal i a 65 km/h passa a ser el 85%.

L’experiéncia durant els darrers anys en alguns paisos de la Uni6 Europea demostra que es
poden assolir reduccions del 15 al 80% dels accidents mitjangant els tractaments integrals

de zones residencials®’.
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% Ashton, S.J., MacKay, G.M. (1979). Some characteristics of the population who suffer trauma as pedestrian when hit by
cars and some resulting implications. 4th IRCOBI International Conference, Gétenborg.

&9 Catalunya, Servei Catala de Transit (2002). Pla de seguretat viaria 2002 - 2004. Barcelona: Departament d’'Interior.
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Grafic 46: Relacio entre la velocitat dels vehicles i la gravetat de I'impacte (Font: SCT).

En relaci6 amb aquesta problematica de la velocitat, hem de distingir entre la velocitat
excessiva (és a dir, la conduccio per sobre dels limits de velocitat) i la velocitat inadequada
(conduir massa rapidament per a les condicions concretes, encara que dins els limits fixats).
En ambdoés casos, la probabilitat d’evitar col-lisions es redueix a mesura que la velocitat
s'incrementa. Per exemple, si un nen salta a la calgcada uns 36 metres per davant del
vehicle, el més probable és que el conductor mati al nen si va conduint a 70 km/h 0 més, li
produira lesions si condueix a 60 km/h i evitara la col-lisi6 si condueix a 50 km/h. Aixi
mateix, si el nen salta a la calgada a uns 15 metres del conductor, la probabilitat de ferir al

nen amb consequiéncies mortals baixa fins al 50 km/h™.
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Grafic 47: Distancia de frenada a diferents velocitats, incloent un temps de
reaccio d’aproximadament 1 segon (Font: CEMT)

7. Senyalitzacio . Finalment, una deficient senyalitzacio pot ser un factor de risc important dels
atropellaments. Per exemple, de poc serveix crear zones de prioritat invertida per als
vianants si no esta degudament senyalitzada o les senyals existents estan en un deficient
estat de manteniment. Precisament, 'Ordenanca municipal de bon govern, civisme, bons
costums i convivéncia ciutadana’ prohibeix qualsevol conducta que pugui suposar un mal
Us o que pugui embrutar o danyar els elements estructurals, com ara la senyalitzacio
vertical.

0 Conferencia Europea de Ministros de Transporte (2006). Gestion de Velocidad. Paris: CEMT.

" “Ordenanca municipal de bon govern, civisme, bons costums i convivéncia ciutadana”. Butlleti Oficial de la Provincia de
Barcelona (13 de juny de 2006), pag. 46 — 91.
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IDENTIFICACIO DE LES ‘
PRINCIPALS PROBLEMATIQUES

Un cop determinats els principals factors de risc o les amenaces que afavoreixen els accidents amb
vianants, cal identificar especificament els problemes especifics d'inseguretat viaria que pateix la
ciutat de Vic, identificant els llocs amb una major concentracié d'accidents i també els punts on els
usuaris tenen una major sensacidé d'inseguretat, encara que no concentri accidents, ja que

permetra millorar la seguretat subjectiva dels seus ciutadans.

Aguesta analisi s’haura de dur a traves de les dades que al seu efecte pugui recollir 'Ajuntament
de Vic, ja sigui a través de les dades policials que disposi la Guardia Urbana sobre sinistralitat
viaria, ja sigui a través d’entrevistes, enquestes, barometres o senzillament per la tasca policial de
proximitat que la propia Guardia Urbana pugui desenvolupar per la ciutat. Una bona recollida
d’informaci6é permetra una diagnosi posterior més acurada sobre els problemes existents a la ciutat

d’inseguretat viaria.

Aguesta recollida i posterior tractament de dades permetra obtenir una visié global de l'estat de
I'accidentalitat i d'inseguretat del municipi, ja que una identificaci6 massa superficial, corre el risc de
proposar actuacions no adequades o insuficients per a la resolucié dels problemes que es volen

solucionar o pal-liar.

Per exemple, en el cas de la ciutat de Vic, el govern local s’ha limitat a dur a terme controls de
radar de velocitat en els trams de la seva xarxa viaria on es concentren més atropellaments. Pero
aguesta mesura, molt probablement, esdevindra del tot insuficient ja que hi ha altres punts que, tot i

no presentar elevades taxes d’accidentalitat, son igual o més insegurs als ulls dels vianants.

Un aspecte important que caldra tenir en compte és la xifra negra d’accidents, ja que la informacio
disponible sobre els accidents provindra generalment de la Guardia Urbana, la qual no disposa
generalment mai de la xifra total d’accidentalitat ni sovint tampoc disposa de suficient informacio
sobre l'abast real dels danys fisics ocasionats a les victimes d'atropellaments, ja que algunes
vegades les lesions apareixen amb posterioritat al sinistre i no arriba a tenir coneixement. No
obstant, aquestes dades estadistiques permetran detectar els punts de concentracid d’accidents

(punts negres) o els trams d’acumulacié d’accidents (trams negres).

Pero, com s’ha esmentat, també sera molt important detectar igualment aquells punts o trams en
els que els conductors i els vianants tinguin sensacio d’inseguretat. Aquesta sensacio d’'inseguretat

dels conductors i vianants haura de formar part igualment de la identificaciéo del problema de
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seguretat viaria de la ciutat. Probablement, els punts o trams negres identificats no coincidiran amb
aquestes zones d’inseguretat subjectiva. Per aix0 sera tant important la participacio activa dels
diferents actors socials implicats, ja que podran aportar una millor visio global de tota la

(in)seguretat viaria del municipi en relacié amb els vianants.

Per analitzar la inseguretat percebuda pels conductors i vianants en la xarxa urbana es podra
recorrer a les enquestes o els barometres, a les entrevistes personalitzades o als barometres 0 a la

tasca de proximitat dels agents de la Guardia Urbana.

» Les enquestes o els barometres entre els habitants del municipi permetra a tota la poblacié
participar en el procés, de manera que es podran obtenir moltes indicacions sobre possibles

punts problematics i també, fins i tot, propostes de millora.

» Per la seva banda, la realitzacié d’entrevistes personalitzades a determinats actors socials
implicats, com ara representants de les AMPA, dels casals o associacions de persones
grans, de les associacions de veins o de botiguers i comerciants, constituira igualment una

altra eina util per a la identificacio més especifica d’aquests punts o trams conflictius.

* Finalment, tal i com ja s’ha esmentat anteriorment, la tasca de proximitat que haurien de
realitzar els agents de la Guardia Urbana hauria de permetre tenir un contacte més directe
amb la ciutadania i aixi poder identificar, d'una manera més informal, aquests punts o trams

MEs insegurs que no apareixen en les estadistiques policials sobre sinistralitat.

D’altra banda, tenint en compte la importancia del factor de la velocitat dels vehicles en 'origen i la
gravetat dels accidents amb vianants, també seria convenient la realitzacié de controls de velocitat
en diferents punts de la ciutat de Vic per poder tenir una visi6 més clara del grau de compliment
dels limits de velocitat establerts per part dels conductors en determinats trams o en tota la xarxa
viaria urbana en general i aixi poder estimar la influencia d’aquest factor en la produccié d’aquest

tipus de sinistralitat viaria.

Una altra acci6 a realitzar per determinar les problematiques especifiques seria la visita sobre el
terreny per part dels tecnics i politics en els trams d’acumulacié d’accidents o en els punts detectats
d’inseguretat, per aixi poder analitzar si existeix cap causa en concret, ja sigui per una manca de
passos de vianants, per una mala senyalitzacio, per una mala ubicacio de les places d’aparcament
massa proximes als passos de vianants, I'existeéncia de trams sense continuitat per als vianants o

I'existéncia d’algun obstacle que dificulta la visibilitat, per manca d’il-luminacio, etc.
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PROPOSTA DE MESURES
D’ACTUACIO

En base a la matriu de Haddon i I'enfocament sistémic que se’n deriva i una posterior analisi de les
problematiques més especifiques concretes de la ciutat de Vic, s’ha procurat identificar les
principals deficiencies que poden contribuir a produir atropellaments, de manera que el pas
segient consistira en proposar mesures o0 politiques destinades a corregir-les o, com a minim
mitigar d’alguna manera, la gravetat i les consequéncies d’'aquest tipus de sinistralitat viaria. En
cadascuna d’'aquestes propostes es proposaran un seguit d’indicadors per avaluar la seva eficacia i

les seves eventuals desviacions, aixi com també s’identificaran els actors implicats en cada cas.

Per aix0, caldra proposar una série de mesures d'actuacid, ja siguin de caracter repressiu o

preventiu, a fi i efecte principalment de procurar:

Reduir I'exposicio a riscos per part dels vianants.
» Impedir que es produeixin més atropellaments en la via publica vigatana.
* Reduir la gravetat dels traumatismes als vianants en cas d’atropellament.

» Mitigar les consequencies dels traumatismes mitjancant una millor atencié posterior a la
col-lisio.

Les mesures que eventualment es pretenguin adoptar s’hauran d’ajustar als objectius definits en el

PSVL i d'acord amb els recursos tecnics, economics i humans disponibles per dur a terme

aquestes actuacions. Aixi doncs, podem distingir principalment dues tipologies de mesures

d’actuacio: les mesures preventives i les mesures repressives.
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Grafic 50: Tipologia de les mesures d'actuacio a adoptar (elaboracié propia)
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Tot aquest conjunt de mesures d’actuacio proposades s’han d’interpretar com un guia per tal que
els responsables técnics i politics locals defineixin concretament les accions especifiques que s’han
d’adoptar en cada cas per aixi assolir aquesta millora de la seguretat dels vianants. A més, la gran
majoria de propostes tenen un caracter transversal i estan incloses en més d'un dels ambits
descrits anteriorment i que haurien de definir el PLSV. Es una mostra més de que la (in)seguretat
dels vianants no es pot afrontar de manera individual a la (in)seguretat viaria de la resta d’'usuaris.
D’aquesta manera es garanteix una major eficacia i més garanties d’'éxit, encara que també, per
altra banda, pugui suposar una major complexitat i dificultat a I'hora d'abordar aquesta

problematica.

Aquesta relaci6 de propostes és suficientment extensa com perque els técnics, politics i
responsables del consistori local disposin d'un ampli ventall de possibilitats per afrontar la

sinistralitat amb vianants, en funcié dels recursos disponibles.

També s’estableixen tot un seguit d’indicadors que haurien de permetre avaluar 'eficacia de les
accions dutes a terme i realitzar, aixi, posteriorment el seu seguiment i avaluacio, i quant als ambits

d’actuacio relacionats amb les mesures d’actuacid proposades es representen de la seglent

manera:
=
- . R La vigilancia i el control de La formacid i la informacio
F—3 El disseny de I'espai public i MA ' . o @ o
_m— . .. A les infraccions viaries i les r— sobre seguretat viaria
la senyalitzacié.
seves causes. urbana.
; & El transit i la convivéncia a L'atencid sanitaria i social a (“ La coordinacid i
§ @ dels diferents mitjans de les victimes d'accidents de AN col-laboracié entre
transport urba. transit. Administracions.
i - . = L'estudi de la mobilitat i S .
& La mobilitat dels col-lectius = . . . .D La participacio social sobre
* @{\) ; = I'accidentalitat viaria = L
més vulnerables. seguretat viaria urbana.

urbana.

8.1. Mesures preventives.

Consistiran en actuacions tendents a conéixer i actuar anticipadament sobre els factors que
potencialment puguin produir accidentalitat sobre els vianants, disposant a tal efecte de tots els

mitjans necessaris per evitar-ho.

Tenint en compte que el tema de la sinistralitat viaria €s un problema molt important de salut que
afecta a un gran nombre de persones, podem recérrer a una analogia sanitaria i adoptar un

enfocament epidemiologic , en funcié de la poblacié cap a la qual es pretenen dirigir les mesures
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preventives en questio. Aixi, distingirem unes mesures de prevencio primaria dirigides a la poblacié
en general, unes mesures preventives secundaries adrecades a la poblacié6 amb un major risc de
ser objecte d’'atropellaments (infants i persones grans) i, finalment, unes altres mesures de
prevencio terciaria dirigides als conductors i vianants responsables d’aquests atropellaments a fi i

efecte d’evitar qualsevol reincidéncia.

8.1.1. La prevencio6 primaria

Inclou el conjunt d’estratégies i mesures dirigides a la poblacié en general i que actuaran sobre els
factors de risc socials i situacionals per evitar que aquests afavoreixin a aquest tipus
d’accidentalitat, creant les condicions oportunes per reduir la seva possible incidencia. |, dins totes

aquestes, podem distingir tres classes de prevencio (social, situacional i comunitaria)”.

Aixi, d'una banda, entre les mesures preventives primaries de caracter social , és a dir, aquelles
dirigides a incidir sobre les causes o predisposicions socials 0 personals que poden afavorir aguest

tipus de sinistralitat, podem distingir les seguents:

1. Analisi exhaustiu dels atropellaments a la ciutat de Vic, obviament, la primera de totes
les mesures de caracter preventiu i social que es vulguin dur a terme és estudiar en
profunditat els atropellaments ocorreguts a la xarxa viaria urbana vigatana, a fi i efecte de
poder identificar els punts amb major sinistralitat, aixi com els que els usuaris perceben
major inseguretat i, d’'aquesta manera, poder identificar, en la mesura del possible, les

possibles causes i incidir sobre elles.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicador: No avaluable.
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2. Increment de la presencia visible d’agents de la Gua  rdia Urbana , especialment en els
passos de vianants i zones amb major sinistralitat d’aquest tipus d’usuari, ja que la seva
senzilla preséncia visible pot afavorir als conductors i als vianants a adoptar actituds més
prudents i respectuoses amb la normativa existent. De fet, aquesta ja és una de les

mesures adoptades pel consistori local vigata.
Agents implicats: Guardia Urbana.

Indicadors: Nombre d’hores efectives de patrullatge a peu per la ciutat.

2 Curbet, J. (2009). El rey desnudo. La gobernabilidad de la seguridad ciudadana. 1a Edicié. Barcelona: Universitat
Oberta de Catalunya.
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3.

4.

Nombre de dispositius estatics de vigilancia en passos de vianants i en altres punts de la

ciutat.
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Campanya de conscienciaciéo social sobre (in)segureta t viaria a la poblacié en

general , fent especial resso sobre la necessitat de respectar la normativa existent, ja sigui
com a conductor, ja sigui com a vianant. Cal fomentar el debat public sobre (in)seguretat
viaria en el municipi, aixi com les conseqgiiencies negatives que pot comportar. En aquest
aspecte, el paper de la Guardia Urbana és important ja que ha de modificar I'actitud sovint
tolerant davant determinades actituds d’indisciplina viaria que estan socialment acceptades
tacitament, a fi i efecte de fer coneixer no només la irregularitat del seu comportament, siné

també la perillositat que pot comportar, en especial per a la seguretat dels vianants.

També caldra una major implicacié activa dels diferents representats politics en la seguretat
viaria, no només fent manifestacions directes i frequents sobre la seva preocupacio per
l'accidentalitat amb vianants a la ciutat de Vic i donant exemple public a la perqué aquesta
sumi els esfor¢cos amb ells per tal de millorar-la, siné també integrant en els seus respectius
programes politics compromisos concrets tendents a la reduccié de la sinistralitat amb

vianants, de forma que esdevingui una de les principals prioritats de I'accio del govern.

Finalment, és una bona oportunitat també d’implicar determinats actors socials implicats en

la seguretat viaria, com ara associacions de conductors, civiques o de veins, per exemple.
Agents implicats: Guardia Urbana, Ajuntament de Vic, associacions de conductors.
Indicadors: Nombre de campanyes i actuacions especifigues realitzades sobre la

(in)seguretat viaria.
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Campanya de sensibilitzaci6 de I'especial vulnerabil itat dels vianants . Es important
sensibilitzar als vianants (que alhora molts també sén en una altra ocasié conductors),
sobre la seva especial vulnerabilitat davant un accident de transit. Concretament, una de les
mesures que el consistori local vol emprendre és pintar un missatge als principals passos
de vianants, afavorint, d’aquesta manera, una conducta més prudent per part de la
ciutadania, ja sigui quan circulin a peu o amb el seu vehicle. El contingut del missatge que
es pintara al terra es preveu que sigui escollit a partir de la participacié ciutadana. Un
exemple podria ser la campanya “Atencié! Tots som vianants” duta a terme a la ciutat de

Terrassa també amb col-laboracié del RACC. Per tant, a I'igual que amb la mesura anterior,
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es podria implicar a altres actors socials a fi i efecte de poder arribar el missatge a un major

nombre de persones i amb una major intensitat.

Grafic 51: Campanya “Atencid! Tots som vianants” a la
ciutat de Terrassa (Font: RACC).

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre de campanyes i actuacions de difusié realitzades.
Nombre de passos de vianants sobre els quals s’ha pintat algun missatge de sensibilitzacio.

Nombre d'atropellaments en els passos de vianants en els que s’ha realitzat alguna
actuacio.
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Difusio publica del PLSV . L'Ajuntament de Vic tenia aprovat des del 2008 un PLSV per al
municipi, perd n’ha fet una escassa difusi6, de manera que pocs ciutadans en tenen
coneixement de la seva existencia i, encara menys, del seu contingut. Ara, arran dels
darrers atropellaments, se n’ha fet una revisié. Es una bona oportunitat, doncs, per donar-Ii
la difusié oportuna i adient a la ciutadania, tenint en compte que ha d'esdevenir 'eina
principal de definicié de les estratégies de mobilitat segura del municipi i ha d’estar adaptat
a les seves necessitats especifiques i ha de permetre millorar la mobilitat i contribuir a reduir
la sinistralitat, en especial la dels vianants. Per aix0, €s important que la ciutadania en tingui

coneixement del seu contingut.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre d’accions de difusié publica del PLSV de la ciutat de Vic.
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6. Realitzar una enquesta sobre I'estat del transit urb ~ a i mobilitat a Vic , per aixi poder tenir

7.

una visi6 més amplia, no només dels possibles trams que poden suposar major
(in)seguretat per als vianants, sin6 de les possibles mancances sobre mobilitat i seguretat
viaria que pot presentar el municipi. També es pot aprofitar per avaluar el coneixement per
part de la ciutadania del teléfon Unic d’emergéncies 112. Una altra possibilitat és potenciar,
millorar i donar major difusio a la bustia ciutadana existent a la pagina web de I'’Ajuntament.
Poden representar, doncs, eines per combatre la vessant subjectiva de la inseguretat viaria

dels vianants.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre d’enquestes realitzades amb aquesta finalitat.

Nombre de registres obtinguts en les enquestes realitzades.

= &
Avaluar l'assisténcia sanitaria a les victimes . S’ha de reduir el nombre de victimes

mortals i els efectes greus dels atropellaments durant els minuts posteriors a I'accident, de
manera que una correcta gesti6 dels accidents després de l'eventual impacte és un
determinant essencial de I'oportunitat i la qualitat de supervivéncia dels ferits. Per aixo cal
realitzar un estudi per avaluar la situacio actual i analitzar les mesures que caldria prendre
per reduir el temps d'assisténcia a les victimes d’atropellaments, aixi com revisar i
actualitzar els protocols d’actuacié en cas d’atropellament de vianant entre la Guardia

Urbana, Bombers i els serveis assistencials.

Grafic 52: Dotacions de serveis assistencials atenen t a una victima al
Passeig de Vic (Font: el 9 Nou)

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament de Salut, Departament d’'Interior,
Centre d’atencio i de gestié de trucades d’'urgéncia 112, Sistema d’Emergéncies Mediques
(SEM), Guardia Urbana, Bombers, Mossos d’Esquadra.

Indicadors: Nombre de reunions realitzades amb els diferents actors implicats.
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Nombre de protocols analitzats i, en el seu cas, revisats.

Evolucio del temps de resposta des de la rebuda de la trucada al telefon d’emergéncies 112

I 'instant d’arribada al lloc de 'atropellament del primer efectiu de qualsevol dels serveis.
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8. Potenciar el coneixement del telefon 112 . Tenint en compte que una de les principals
mesures ha de ser la reduccid del temps de resposta, caldria potenciar el coneixement per
part de la ciutadania de I'existencia del telefon Gnic d’emergéncies 112, ja que segons un
recent estudi de la Comissiéo Europea nomeés el 65% de la poblacié espanyola coneixien de
la seva existéncia’. Una possibilitat seria adherir-se al Dia Europeu del 112 que se celebra

I'11 de febrer de cada any (coincidint amb el dia 11 del mes 2) amb I'objectiu de promoure el

coneixement i el bon Us d’aquest nimero Unic d’'emergéencies.

112

emergencies

Agents implicats: Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre d’actuacions de difusié realitzades.

Nombre de trucades al telefon 112 realitzades referent a sinistres viaris a Vic.
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9. Potenciar el sistema eCall. Quan es produeix un atropellament o qualsevol accident de
transit i han d’acudir els serveis d’emergéncia, cada minut és fonamental per salvar vides i
reduir la gravetat de les lesions. No obstant, en cas d’accident no es té sempre el reflex o la
capacitat fisica per trucar immediatament a aquests serveis. Per aixd, amb el sistema eCall
es disposa d'un mecanisme que realitza automaticament una trucada al telefon dnic
d’emergencies 112 en cas de detectar una forta col-lisié o I'obertura de l'airbag, tot i que
també es pot activar manualment en cas, per exemple, d’indisposicié del conductor, i
comunica la posicio del vehicle. Segons la Comissié Europea, aquest sistema podria reduir
en un 50% el temps mitja de resposta en cas d’accident en arees interurbanes i en un 40%

en arees urbanes, aixi com salvar anualment fins a 2.500 vides a la Uni6 Europea i

3 Comision Europea (2012). The European emergency number 112. Flash Eurobarometer Reports, nim. 339, pag. 76.
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aconseguir que un 15% dels ferits greus passessin a tenir un pronostic lleu gracies a

I'eficacia de I'assisténcia meédica assolida amb aquest nou sistema™.
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Grafic 53: Principis de funcionament del sistema eCall (Font: Comissié Europea)

A tal efecte, per a la Comissio Europea la instal-lacié del sistema eCall en els vehicles nous
és una prioritat, per la qual cosa ha adoptat una Recomanacié’ en la que insta als Estats
membres, d'una banda, a garantir que els operadors de xarxes de telefonia mobil adaptin la
seva infraestructura per tal que permeti transmetre eficagment aquest tipus de trucada als
serveis d’emergéncia i, de l'altra, a aplicar a les trucades dels dispositius eCall el mateix
tractament que a la resta de trucades al 112, és a dir, considerar-les prioritaries i no cobrar-
les. L'objectiu de la Comissio, doncs, és la plena funcionalitat del servei eCall a tota la Unid
Europea el 2015, per la qual cosa, des de I'ambit local s’hauria d'instar als organismes

pertinents per tal que adoptin les mesures pertinents i adequades al respecte.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament d’Interior, Departament d’IndUstria,
Comerc¢ i Turisme, Ministerio del Interior, Ministerio de Industria, Energia y Turismo, Centre

d’atencié i de gesti6 de trucades d’'urgencia 112, empreses del sector de I'automocié.
Indicadors: Percentatge de vehicles amb el dispositiu eCall instal- lat.

Nombre de normatives aprovades per les Administracions competents relatives a la

implementacié del sistema eCall.
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" Comision Europea (2009). eCall: el momento de implantarlo. COM (2009) 434. Bruselas.

5 “Recomendacion de la Comision de 8 de septiembre de 2011 relativa al apoyo de un servicio eCall a escala de la UE
en las redes de comunicacion electrénica para la transmision de llamadas de urgencia desde un vehiculo, basado en el
numero 112 (llamada eCall)”. Diario Oficial de la Unién Europea (22 de novembre de 2011), pag. L 303/46 — L 303/48.

81



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

10. Actuacions sobre el disseny dels vehicles , ja que es pot disminuir un percentatge
important de victimes mortals i, en tot cas, de la gravetat de les eventuals lesions produides
en cas d’atropellament amb la millora del disseny dels vehicles quant a la proteccié dels
vianants. A tal efecte, és possible reduir la mortalitat del nombre de vianants al voltant d’un
10% combinant sistemes d’'assistencia a la frenada d’emergeéencia i sistemes per reduir el
risc de lesié en cas d’atropellament o d'impacte contra el frontal del vehicle’®. No obstant, és
evident que cap d'aquestes mesures tecnoldgiques seran eficaces si els conductors no

respecten els limits de velocitat.

Precisament, les noves directives europees contribuiran a millorar la proteccié dels vianants
i exigiran als fabricants de vehicles millores en el disseny i en la construccié dels seus nous
automobils. A tal efecte, es va aprovar la Directiva 2003/102/EC relativa a la proteccio als
vianants i altres usuaris vulnerables abans i en el cas d'una col-lisi6 amb un vehicle de
motor’’, la qual va establir tota una série de requeriments legals o d’homologacié per tal de
poder comercialitzar un vehicle. No obstant, es va preveure la seva entrada en vigor de

manera esg raonada.

Aixi, una primera fase, aplicable des de I'u d’'octubre de 2005, consistia en I'obligatorietat de
passar uns requisits reduits, perd només per als nous models de vehicles; posteriorment,
una segona fase, que va entrar en vigor al mes de setembre de 2010, per la qual es
demanen requisits més exigents perd només també per als nous models (en concret, han
de disposar de dues estrelles, sobre un maxim de quatre, en els crash tests d’EuroNCAP); i,
finalment, no sera fins al setembre de 2015 que l'obligatorietat de passar tots els requisits
legals de proteccié per a vianants (en concret, hauran d’assolir la maxima puntuacio) sera
aplicable a qualsevol cotxe que es posi en circulacié, de manera que els vehicles que no
protegeixin adequadament als vianants no es podran comercialitzar. Amb aquestes

mesures, la Unid Europea (UE) espera reduir el nombre de morts i ferits greus a la meitat.

Entre aquestes proves d'impacte o crash tests hi ha una especifica per al suposit
d’'atropellament de vianants, en la qual s'analitza el grau de proteccié que ofereix cada
model al vianant. A tal efecte, es llencen contra diferents punts del frontal del vehicle uns
maniquins (dummies) que reprodueixen les caracteristiques de massa, articulacions, inercia
i alcada d’'un nen i d'un adult. Per aixd, cada cop més els nous vehicles incorporen una série

de mecanismes tendents a amortir I'impacte dels vianants sobre el vehicle, com ara la

% Fundacion Instituto Tecnoldgico para la Seguridad del Automévil (2006). Tecnologias vehiculares para la mejora de la
proteccion de peatones y ciclistas. Evidencias cientificas de la eficacia de las tecnologias. Madrid: FITSA.

" “Directiva 2003/102/CE del Parlamento europeo y del Consejo, de 17 de noviembre de 2003, relativa a la proteccion de
los peatones y otros usuarios vulnerables de la via publica antes y en caso de colisién con un vehiculo de motor y por la
que se modifica la Directiva 70/156/CEE del Consejo”. Diario Oficial de la Union Europea (6 de desembre de 2003), pag.
L 321/15 - L 321/25.
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instal-lacié d'airbags al capd o de para-xocs davanters especials, amb la qual cosa es
pretén reduir la lesivitat en cas d'impacte.

Grafic 54: Prova d'impacte d'un vehicle amb un dummy (Font: FITSA).

Agents implicats:  Ajuntament de Vic, Departament d’'Interior, Departament d’Indistria,
Comerg i Turisme, Ministerio del Interior, Ministerio de Industria, Energia y Turismo, Centre
d’atenci6 i de gestio de trucades d’'urgéncia 112, empreses del sector de I'automocio.

Indicadors: Percentatge de vehicles amb dispositius de seguretat activa instal-lats relatius

a la proteccié de vianants en cas d’impacte.
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11. Creacié d’'un mapa d'atropellaments en la pagina web de I'Ajuntament , per tal de

mapificar els atropellaments que han estat atestats per la Guardia Urbana de Vic a traveés,
per exemple, de la tecnologia Google Maps, de manera que es crei una marca de posicié
per a cada atropellament amb ferit greu o mort, aixi, tant vianants i conductors, podran tenir
un major coneixement de la sinistralitat en els diferents punts de la ciutat i aixi prestar una

major atencié a I'hora de circular per aquells indrets.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic, Guardia Urbana.

Indicadors: No avaluable.
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D’altra banda, es podrien igualment dur a terme mesures de prevencié primaria de caracter
situacional , tendents a establir obstacles ambientals o eliminant elements que puguin donar lloc a

aquest tipus d’accidentalitat, entre altres, les segients:

1. Classificacio de la xarxa viaria de carrers de Vic , basada en els criteris o parametres de

seguretat establerts, per exemple, en el projecte EuroRAP’®, relacionant accidentalitat i

8 Real Automévil Club de Espafia (2011). Informe RACE — Evaluacion de la Red de Carreteras del Estado. Madrid:
RACE.
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intensitat del transit. Aquesta classificacié pot permetre identificar els trams on el risc

d’'accident i d’atropellament és més elevat.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Percentatge de carrers de la xarxa viaria urbana vigatana degudament

classificat.
= Ecb@) 4
2 |lial |
Identificacié dels trams de concentracié d’accidents (TCA), ja que la classificacio

anterior permetra identificar els trams amb major concentracié d'accidents existents a la
ciutat de Vic, per aixi poder procedir, de manera progressiva i sostinguda, anar eliminant-los

i poder aixi prioritzar les diferents actuacions a dur a terme.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de TCA identificats de la xarxa viaria urbana de Vic.

A|E

Prioritzar els moviments dels vianants sobre el tran sit de vehicles en les zones

residencials o d’elevat transit de vianants . Aquesta hauria de ser la principal mesura a
dur a terme per I'’Ajuntament, ja que seria una clara aposta de modificar la tendéncia fins ara
observada i comencar a adaptar la ciutat als vianants i no a la inversa. Pero, per aixo, cal,
no només un canvi en la conscienciacio social de la ciutadania, que requereix molt temps i
esforgos, siné també proporcionar la deguda informacié als vianants i, sobretot, als
conductors. Per exemple, una bona mesura seria la sobreelevacio de la calgada a l'algada
de la vorera per ajudar a prendre consciéncia als conductors del caracter de la zona
prioritaria per als vianants (com s’ha fet al carrer Arquebisbe Alemany), de manera que es
facilitaria la reduccio de la seva velocitat per aquest impediment fisic de la sobreelevacio.
Aixi mateix, també s’haurien de prendre altres mesures, com ara la limitacio de la velocitat
dels vehicles per aquestes zones a un maxim de 20 o 30 km/h o el control constant per part

de la Guardia Urbana.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic, Guardia Urbana.
Indicadors: Nombre de zones residencials instal-lades.

Percentatge de vehicles que excedeixen el limit de velocitat legalment establert per aquests

trams i que respecten la prioritat a favor dels vianants.
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4. Exigir I'elaboracié d’auditories de seguretat viaria en els nous projectes urbanistics

és a dir, sol-licitar I'elaboracié d’estudis d’impacte de la seguretat viaria per a I'aprovacié de
gualsevol projecte d’'urbanisme a la ciutat, de manera que es pugui comprovar que les vies

incloses en aquests projectes compleixen els principis de seguretat viaria.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre d’auditories realitzades.

Revisio dels passos de vianants existents a la ciuta  t. Aquests passos de vianants han
d’estar en tot moment en correctes condicions, complint amb la normativa existent, i, aixi
mateix, han de ser suficients, oferint itineraris segurs i directes, evitant la consolidacié de
rutes de vianants no reglamentaries, per la qual cosa, probablement, s’hauran de repassar i

repintar molts dels existents per incrementar la seva visibilitat.

Un exemple és un dels carrers més ceéntrics i transitats de Vic, com és el carrer Jacint
Verdaguer, on és molt habitual observar continuament la preséncia de vianants creuant
aquesta via de manera irregular, probablement pel fet d’existir només un a la part superior i
un altre a la part inferior, en I'encreuament amb el carrer Bisbe Morgades. Aixi, per exemple,
durant un breu periode de deu minuts en un dimarts al mati, dia de mercat a la Plaga Major
i, per tant, amb major afluencia de vianants, es va observar com vint-i-vuit persones van
creuar dita via per llocs no habilitats, amb el conseguent risc d'atropellament pel transit
intens en dit carrer. Preguntats pels motius pel qual havien creuat la via per un lloc no
habilitat, tots van contestar que era per la manca de pas de vianants o perque el més proxim

era massa lluny.

Grafic 55: Persones creuant el carrer Verdaguer de forma irregular.
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Altres exemples serien els ja esmentats del capdamunt del carrer Portal de la Rambla que
dona a la Rambla del Carme o la carretera de Roda, els quals s’han creat diferents itineraris

no reglamentaris per la manca de passos de vianants.

Per tant, seria interessant analitzar aquells trams de la xarxa viaria urbana vigatana on es
concentren un major nombre de conductes no reglamentaries per tal d’esbrinar els motius,
ja que, molt probablement, es deu per algun factor situacional facilment esmenable.
D’aquesta manera, es podria incrementar la seguretat, tant dels vianants, com dels propis

conductors.

Es podria també avaluar els nivells de seguretat dels passos de vianants de la ciutat de Vic
a partir dels factors de seguretat definits en el projecte EuroTEST’®, per aixi poder identificar
eventuals defectes i possibilitats de millora. Aquests factors es van englobar principalment
en quatre categories diferents de seguretat: el sistema de creuament (un 23% de la nota
final), la visibilitat ditirna (un 26% de la nota final), la visibilitat nocturna (32% de la nota final)

i 'accessibilitat (el 19% restant de la nota final).
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre de passos de vianants i trams de la xarxa viaria examinats.

Nombre de passos de vianants en els que s’ha hagut de fer algun treball de repas o de

repintada.

Nombre de nous passos de vianants senyalitzats.

Instal-lacio de passos de vianants asimetrics . En les vies de doble direccid, es poden
instal-lar passos de vianants asimétrics per incrementar aixi la proteccio dels vianants.
Aquesta nova mesura de senyalitzacié horitzontal avanca el punt d’aturada dels vehicles en
cadascun dels sentits de la circulacié, de manera que els vehicles frenen, com a minim, a
dos metres d’'on creuen els vianants. D’aquesta manera es guanya espai i distancia de
frenada en cas d'urgéncia i es rebaixa la velocitat en cas d'impacte i s'incrementa la

visibilitat. A més, es podria incorporar un paviment antilliscant per tal d’oferir major seguretat

" Reial Automobil Club de Catalunya (2010). Estudio EuroTEST. Auditoria europea de pasos de peatones. Barcelona:

RACC.
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en cas de frenada brusca dels vehicles. De fet, aquesta és una altra de les mesures que el

consistori vigata ha comencat a implementar en determinats carrers de la ciutat.

Grafic 56: Passos asimetrics instal-lats al carrer Torell6.

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de passos de vianants asimétrics instal-lats.

= [
_o— *&‘
Eliminacié d'obstacles que impedeixin I'is normal de Is passos de vianants o

disminueixin la seva visibilitat . Caldra també eliminar aquells obstacles que impedeixin el
seu Us normal o limitin la seva visibilitat, ja siguin elements fixos, com ara contenidors,
faroles o qualsevol altre element urbanistic, com també elements temporals, com ara
vehicles mal estacionats sobre els passos de vianants. Conseglientment, novament el paper
de la Guardia Urbana és molt important ja que és el responsable d’advertir i, en el seu cas,
denunciar aquells conductors que estacionin irregularment el seu vehicle sobre un pas de
vianants. A més, per la seva tasca de proximitat diaria, igualment tindra major oportunitat de
que els ciutadans els informin sobre la presencia d’algun d’aquests obstacles i poder

emprendre les mesures oportunes.

De fet, 'Ajuntament de Vic ja ha iniciat una campanya per eliminar aquelles places
d’'aparcament contiglies a alguns passos de vianants i que poden dificultar la visibilitat, tant

dels vianants com dels conductors.
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Grafic 57: Pas de vianants del carrer Verdaguer en el que s’ha eliminat una placa
d’aparcament per millorar la visibilitat.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Guardia Urbana.
Indicadors: Nombre de passos de vianants en els que s’ha eliminat algun obstacle visual.

Nombre de denudncies interposades per parar o estacionar el vehicle sobre un pas de

vianants.
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Revisio de la senyalitzacio vertical de la ciutat , especialment els relatius a la preséncia

de passos de vianants, limitacié de velocitat i proximitat de zones de vianants. A banda dels
passos de vianants, cal analitzar també si la senyalitzacio vertical existent és suficient, en
correcte estat de manteniment i perfectament visible per a qualsevol usuari de la via pablica.
A tal efecte, caldria una major contundéncia per part del consistori vigatd amb aquelles
conductes que embrutin o danyin les senyalitzacions verticals relatives a la seguretat dels
vianants, ja que la seva actitud suposa un risc, a banda de que I'esmentada ordenanca

municipal de bon govern, civisme, bons costums i convivencia ciutadana no ho permet.

Aixi mateix, tenint en compte que la pel-licula retro reflectant de la que estan cobertes les
senyals, tenen una vida limitada ja que estan sotmeses a l'accié dels diferents agents
meteorologica (com ara la radiacié solar, les temperatures extremes, les precipitacions, la
humitat, entre altres), cal procedir a la substitucié automatica d’aquelles senyals que els ha
vencut el periode de validesa establert per la normativa existent. Aquest periode de validesa
no es pot superar en cap cas, ja que suposa la pérdua de la seva eficacia, especialment per

la nit que és quan resulta més necessaria, amb el consegiient increment del risc de
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sinistralitat en els carrers de Vic. Precisament, la norma UNE 135 337% recomana un
termini de reposicié de 7 anys des de la data de fabricacio per a la major part de senyals
verticals i de 10 per a la resta.
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Grafic 58: Exemples de la deficient senyalitzacio de la zona de prioritat invertida del barri de
I'Eixample Moraté.

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre de senyals verticals examinades.
Nombre i percentatge de senyals verticals caducades i reemplacades.

Nombre i percentatge de senyals verticals en les que s’ha hagut de fer algun treball de
repas o de repintada.

Nombre de noves senyalitzacions verticals col-locades en relacié directa amb la seguretat

dels vianants.

Nombre de denuncies interposades per comportaments que suposin un mal Us o0 que

generin embrutar o danyar les senyalitzacions relatives a la seguretat dels vianants.

9. Col-locacié de pilones o jardineres en els marges d°  algunes voreres per impedir que

els vehicles hi tinguin accés o la reculada de les voreres amb obra, de manera que
marqui més clarament els limits als vehicles evitant el seu estacionament i millorant la

visibilitat tant dels vianants com dels conductors. Precisament, I'ordenanca municipal de

8 Asociacion Espafiola de Normalizacion y Certificacion (2006). Norma UNE 135 337. Sefializacion vertical. Sefiales,
carteles y paneles direccionales metdlicos. Embalaje, almacenamiento, manipulacién, transporte e instalacion. Materiales.
Caracteristicas y métodos de ensayo. Madrid: AENOR.
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circulacié de vehicles i vianants de Vic ja preveu la possibilitat de I'Ajuntament de col-locar
obstacles a la via publica per tal de millorar la seguretat viaria de vianants i vehicles.

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de trams de la xarxa viaria en els que s’ha col-locat pilones, jardineres

o algun altre obstacle situacional.

(=S
)

10. Repas de les voreres existents . S’hauria de procurar que les voreres de la ciutat estiguin
en correctes condicions, sense obstacles i tinguin 'amplada suficient, per evitar aixi que els
vianants tinguin la necessitat d’haver d’ocupar la calcada, encara que sigui per un espai
breu de temps, de manera que es redueixi d’aquesta manera el risc d'atropellament per
irrupcié imprevista a la via. Seria convenient que les voreres de la ciutat tinguessin almenys
dos metres d’amplada, que seria la minima recomanada, tot i que 2'5 metres seria la
dimensié que tindria en compte I'espai eventualment ocupat pels senyals, pel mobiliari urba

0 una eventual ocupacié de la vorera per vehicles mal estacionats®.

Un exemple és el carrer Nou, un carrer estret, céntric i for¢a transitat, tant per vehicles com
per vianants, les voreres del qual son excessivament estretes, obligant moltes vegades als
vianants a baixar a la calgada quan es topen amb un altre vianant, amb el conseguent risc
per a la seva seguretat. Una bona mesura seria, a l'igual que s’ha fet amb el carrer Manlleu,
colindant a aquest, eliminar les places d’aparcament i invertir la seva prioritat, de manera

que, aixi, a més, es podria revitalitzar i frenar la seva progressiva degradacio.

<7y

Grafic 59: Mostra de I'amplada de les voreres del carrer Nou

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de voreres examinades i sobre les quals s’ha realitzat alguna actuacio.

8 |nstitut Catala de Seguretat Viaria (1993). Dossier técnic de seguretat viaria. Els vianants: la soluci6. Barcelona:
Departament de Governacio.
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11. Potenciar la limitacié de velocitat en els punts amb major afluencia de vianants . Una

bona mesura per reduir la sinistralitat amb vianants és potenciar I'adaptacié de la velocitat
maxima segons el tipus de via. En altres paraules, comengar a apostar en ferm per un
model de ciutat adaptat als vianants i no pas als vehicles. Enlloc d'un limit genéric de 50
km/h per a totes les vies, hi hagi tres limits: 20, 30 i 50 km/h, segons les caracteristiques de
cada carrer i seguint la maxima de “a menys espai, menys velocitat”. D’aquesta manera, es

podrien establir els limits de velocitat segients:

- 20 km/h. En les vies urbanes amb plataforma Unica de calcada i voreres, les quals
acostumen a ser vies estretes amb forta afluéncia de vianants i en les que no hi ha
separacions fisiques, amb tot el carrer al mateix nivell, com ara s’ha establert en les

zones del casc antic o de I'Eixample Morato, o en el carrer Sant Pere, entre altres.

Grafic 60: Senyalitzacié (novament deficient) de la
limitacié de velocitat existent en el carrer Sant Pere.

- 30 km/h. En els carrers amb un sol carril per sentit, ja siguin amb un Unic carril (sentit
anic) o amb dos (doble sentit), especialment aquells que tinguin direccié cap al centre de

la ciutat, com ara el Passeig o el carrer Verdaguer.

- 50 km/h. Que constituiria una limitacio genérica residual i es limitaria a les vies de gran

capacitat.

D’aquesta manera s’'aconseguiria reduir I'impacte d’aquest tipus de sinistralitat ja que,
estadisticament, amb aquestes velocitats els danys fisics als vianants sén considerablement
menors. S6n molts els investigadors que han demostrat la relacié existent entre accidents

amb ferides greus, mortals i velocitat. Entre ells, el model Power Model de Nilsson sobre
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velocitat, que indica que una reduccié del 5% en la velocitat mitjana pot suposar una

reduccié aproximada del 20% dels accidents mortals i del 10% dels accidents amb ferits®,
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Grafic 61: Power Model de Nilsson (Font: Nilsson, 2004).
No obstant, aquesta mesura dificilment tindra I'efecte desitjat si no va acompanyat per un
control de la velocitat dels vehicles en aquests trams de la xarxa viaria urbana per part de la
Guardia Urbana.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Guardia Urbana.
Indicadors: Nombre de zones en les que s’ha limitat la velocitat.

Percentatge de vehicles que sobrepassen el limit de velocitat legalment establert en aquests

trams.
= | [Bao| | »
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12. Instal-lacio de marques viaries Chevron en els trams de major velocitat . Una altra opcié
per limitar la velocitat dels vehicles podria ser la instal-lacié de les marques viaries Chevron,
les quals son un tipus de senyalitzacié horitzontal amb forma de V invertida o fletxa,
realitzada amb pintura antilliscant i luminescent, agrupades en blocs, on I'espai entre elles
va disminuint a mesura que s'avanca sobre elles, per la qual cosa indueixen al conductor a
reduir instintivament la velocitat.

Podrien ser especialment eficaces a les vies d’entrada al municipi, com ara les carreteres de
Barcelona, de Roda, de Sant Hipolit de Voltrega o de Manlleu, o, fins i tot, '’Avinguda dels

Paisos Catalans o el carrer Torelld, les quals disposen de bona visibilitat i en les quals els

82 Nilsson, G. (2004). Traffic safety dimensions and the Power Model to describe the effect of speed on safety. Tesis,
Lund Institute of Technology and Society, Traffic Engineering, Suécia.
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13.

conductors habitualment s6n més reticents a reduir la seva velocitat. S’ha provat aquesta
senyalitzacio en algunes ciutats dels Estats Units, Japé o Regne Unit amb bastants bons

resultats (amb una reduccié de la velocitat d’entre un 6% i un 7%)°.

El gran avantatge d’aquestes mesures de reduccié de velocitat és precisament la major
comoditat per als conductors, evitant d’'aquesta manera altres mesures més incomodes com

ara radars, bandes sonores o semafors de precaucio per assolir reduccions de velocitat.

_________________________________ Acceso a

‘:P >>>>>>>>>>>> ‘::) zona urbana

Vo<V

Tramo de
reduccién de
velocidad

Grafic 62: Marques viaries Chevron (Font: DGT).

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre de zones en les que s’ha instal-lat marques viaries Chevron.

Percentatge de vehicles que excedeixen el limit de velocitat legalment establert per

aguestes zones.

= | |Eeb
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Instal-lacié de bandes rugoses o0 sonores en determin  ats trams de la ciutat. Una altra
opcio de baix cost per limitar la velocitat dels vehicles és la instal-laci6 de reductors de

velocitat (RDV) o de bandes transversals d'alerta (BTA).

Els RDV soén dispositius col-locats sobre la calgada amb la finalitat de mantenir unes
velocitats de circulacio reduides al llarg de determinats trams de la via, mentre que la funcié
de les BTA és actuar com a senyal d’adverténcia acustica i sonora i alertar als conductors
de que cal extremar l'atencio en la seva aproximacio a un tram en el que existeix un risc

viari superior al percebut subjectivament, com pot ser ara una zona escolar. .

Precisament, I'ordenanca municipal de circulacid de vehicles i vianants de Vic, faculta a
'Ajuntament instal-lar bandes sonores, rugoses o fer les adaptacions necessaries i amb
condicions de seguretat a la via publica, amb la finalitat de promoure la reduccié de la

velocitat dels vehicles i millorar la seguretat viaria. De fet, 'Ajuntament de Vic va instal-lar

8 Gutiérrez, A. (2010). Marcas antivelocidad. Trafico y seguridad vial, nim. 205, pag. 50-52.
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14.

15.

'any 2010 una série de coixins berlinesos al carrer Torello per tal de limitar la velocitat dels

vehicles i disminuir aixi el risc d’atropellaments en aquest tram.

Grafic 63: Operaris instal-lant coixins berlinesos a | carrer
Torell6 (Font: el 9 Nou)

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre de RDV o BTA instal-lats.

Percentatge de vehicles que excedeixen el limit de velocitat legalment establert per aquests

trams.
= (=S
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Augmentar les zones especifiques de carrega i descar  rega en determinades zones de la
ciutat per evitar aixi I'estacionament habitual d'aquests vehicles sobre les voreres o sobre

passos de vianants.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de noves zones de carrega i descarrega senyalitzades.

Construccio d’aparcaments dissuasius. El fet de disposar lliurement de tot I'espai viari
public per desplacar-se, fomenta que els conductors optin per utilitzar el vehicle en molts
dels seus trajectes, fins i tot en aquells que es podrien fer tranquil-lament a peu, per la qual
cosa s'incrementa el risc de sinistralitat amb vianants. Conseglientment, es pot optar per
construir i gestionar aparcaments publics dissuasius a la periferia de les ciutats o en indrets
allunyats dels centres urbans, la qual cosa, juntament amb la restriccio del transit en
determinades zones de la ciutat de Vic, pot facilitar a que els conductors es vegin obligats a
deixar el seu vehicle en aquests aparcaments i desplagar-se a peu o en transport public.
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D'aquesta manera, s'allibera l'espai urba de molts vehicles i, conseglentment, es
contribueix a reduir la congestié, I'emissié de gasos contaminants i contaminacié acustica i,
especialment, la sinistralitat amb vianants.

Precisament, Vic ja ha construit diverses zones d’estacionament dissuasius de vehicles,
entre elles la de I'Era d’en Sellés o la de la zona dels Paisos Catalans, les quals sén
gratuites i sense limit quant al temps d'estacionament. No obstant, a Vic encara esta
arrelada la cultura del cotxe i d’'aparcar a la porta del punt de destinacid, caracteristica dels
municipis petits i mitjans, de manera que, tot i I'existéncia d'aquests aparcaments
dissuasius, és dificil evitar 'accés amb vehicle privat al centre de la ciutat. Per tant, cal
també conscienciar una mica als ciutadans i explicar la funcié d’aquests aparcaments a
través, per exemple, d'un triptic informatiu explicant la ubicacio i la possibilitat d’accedir al
centre de la ciutat a peu.

Grafic 64: Imatges dels aparcaments dissuasius de la zona del Sucre i de I’Avinguda Paisos
Catalans.

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Places d’aparcament creades.
Percentatge d’ocupaci6 diaria de les places d’aparcament dissuasius.

IMD pel centre de la ciutat.
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16. Construccié d’aparcaments soterranis , amb la qual cosa s’ampliaria 'oferta de places

d’aparcaments i es reduiria el transit de vehicles, especialment pel centre de la ciutat a la
recerca d'una placa d’aparcament, de manera que es disminuiria el risc d’atropellaments.
De fet, darrerament s’han creat noves places d'aparcament al centre de la ciutat per

potenciar precisament el comerg urba i el transit a peu per la ciutat, a banda que el
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17.

18.

consistori té previst construir noves places d’aparcament subterranies sota I'Hospital de la

Santa Creu.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.
Indicadors: Places d’aparcament creades.

IMD pel centre de la ciutat.

=P
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Potenciar el transport public . Dificilment s’assolira una mobilitat segura i sostenible sense
pacificar el transit de les zones urbanes, per la qual cosa caldra potenciar I'oferta i
I'eficiencia del transport public, tant urba com interurba, per aixi facilitar un Us cada cop

menys intensiu dels vehicles privats i modificar el repartiment modal de transport.

A tal efecte, cal assegurar una oferta adequada de transport puablic, especialment en les
zones que impliqguen una concentracio important de persones (principalment a les zones on
s'ubiquen les noves naus comercials, com ara Decathlon, Aki, Fes Més, etc.) i també
millorar la qualitat del transport puablic. Per aixd, actualment I'Oficina Técnica de Mobilitat i
Seguretat Viaria de I'Ajuntament de Vic esta revisant el Pla de mobilitat. No obstant, a l'igual
que amb el Pla Local de Seguretat Viaria, se n’ha fet escas resso i pocs ciutadans en
coneixen la seva existencia i, molt menys, el seu contingut. Una mostra més, doncs, que en
determinades questions el consistori local no té o no ha tingut en compte a la ciutadania, tot

i ser el principal afectat.

Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Variacio del repartiment modal de transport.
IMD del centre de la ciutat.

Volum de passatgers en el transport public.
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Instal-lacio de cameres automatiques de deteccié d'i  nfractors de velocitat als punts

d'alt risc . Es evident la relacié entre velocitat dels vehicles i el risc i la gravetat dels
accidents amb vianants. L’experiéncia adquirida al Regne Unit posa de manifest que la
instal-lacié de cameres de vigilancia automatiques doéna lloc a una reducci6 de la velocitat

mitjana d’aproximadament 9 km/h.
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La instal-lacié d’'una camera déna un benefici, economicament, de 5 vegades el valor de la
inversid. Les cameres de velocitat sébn més efectives als llocs on han ocorregut accidents
relacions amb I'excés de velocitat, podent arribar a assolir una reduccié del 50% dels
accidents detectats en aquests punts®. També és convenient instal-lar cameres de velocitat
en aquells trams en els quals els usuaris percebin una major inseguretat per la velocitat dels

vehicles.
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Grafic: Sistema de videovigilancia viaria (Font: DGT, elaboracio propia) &,

Agents implicats:  Ajuntament de Vic, Guardia Urbana.
Indicadors: Nombre de trams sota control de cameres automatiques de vigilancia.

Percentatge de vehicles que excedeixen el limit legal de velocitat establert en aquests punts
d’alt risc.
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Finalment, dins les mesures preventives primaries hi ha també les de caracter comunitari , és a

dir, aquelles que afavoreixen la participacio i la implicacio de la comunitat per recercar les solucions

més adients i eficaces a aquesta problematica de seguretat viaria amb els vianants.

1. Creacio del Consell Municipal de Seguretat Viaria . Aguest organ seria un organ de debat

i participacio de la societat civil i del sector economic de la ciutat de Vic implicat amb els
temes de mobilitat i seguretat viaria. El seu principal objectiu seria la de formular propostes
d’actuacié en mobilitat i seguretat viaria al consistori local. D’aquesta manera, es podria
potenciar més la participacio de la ciutadania en el PLSV o en el Pla de Mobilitat, ja que, al

cap i a la fi, n'han de ser els principals beneficiaris i afectats. A més, amb aquesta

84 Catalunya, Servei Catala de Transit (2002). Pla de seguretat viaria 2002 - 2004. Barcelona: Departament d’Interior.

% Nicolas, C. (2010). Control inteligente. Trafico y seguridad vial, nim. 201, pag. 30-33.
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participacio activa probablement facilitaria una major acceptacio de les mesures proposades
i es podria crear un grup de seguiment de les mateixes per aixi poder avaluar la seva

efectivitat.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Guardia Urbana, Mossos d’Esquadra, representants
d’associacions de veins, civiques, esportives, de comerciants i empresaris, de persones
amb mobilitat reduida, de casals i serveis per a la gent gran, dels centres escolars i llars
d’infants, de les AMPA, Universitat de Vic.

Indicadors: Nombre de reunions realitzades.

Bav| | & 0
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Potenciar la creacié d’'una associacio local de viana nts, per tal de crear una consciéncia
col-lectiva entre els vianants i millorar les condicions de mobilitat i reforcar la seguretat dels
vianants, ja sigui a través de l'associacié Catalunya Camina 0 de manera independent a

través de les diferents entitats i associacions civiques existents al municipi.

Agents implicats:  Ajuntament de Vic, associacions civiques, de veins, de comerciants, de
persones amb mobilitat reduida, de casals i serveis per a la gent gran, dels centres escolars

i llars d’'infants, de les AMPA, Universitat de Vic.

Indicadors: No avaluable.
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Implicar les Administracions Publiques supralocals a mb la seguretat viaria urbana
especialment quant a la seguretat dels vianants. Cal tenir en compte que algunes de les
mesures que es podrien aplicar estan completament a fora de I'abast competencial dels
municipis, de manera que sera necessari establir mecanismes de cooperacid i col-laboracio
amb les Administracions supralocals per poder-les dur a terme, ja sigui de manera directa o
a través de la Federaciéo de Municipis de Catalunya (FMC), de I'Associaci6 Catalana de
Municipis i Comarques (ACMC) o altres associacions municipalistes, de la Diputacio de
Barcelona o de la propia Generalitat de Catalunya. Com ja s’ha esmentat, els
atropellaments, tot i ser un problema de (in)seguretat local, no es pot deixar dita
problematica Unicament en mans de les Administracions locals, siné que tota la resta

d’Administracions Publiques s’han d’'implicar activament.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament d’Interior, Departament de Salut, SCT,
Consell Comarcal d’Osona, Diputacié de Barcelona, FMC, ACMC, Ministerio del Interior,
DGT, Mossos d’Esquadra.
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Indicadors: Nombre de reunions amb les diferents Administracions Publiques supralocals.

o
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Implicar la resta d’actors claus en la seguretat via  ria, especialment quant a la seguretat
dels vianants, a través de reunions periodiques o impulsant la creacié de taules tecniques
de treball amb participacié d’experts, d’entitats, col-lectius representatius i d’Administracions
Plbligues afectades per dur a terme determinades actuacions tendents a reduir la

sinistralitat amb vianants a la ciutat de Vic.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Entitats autoritzades d'ITV, Jutges i fiscals, mitjans
de comunicacio locals, Universitat de Vic, associacions de victimes (Stop Accidentes,
Asociacién Estatal de Victimas de Accidentes Dia, AESLEME), associacions de conductors

(RACC, RACE), associacions de vianants (Catalunya Camina), companyies asseguradores.
Indicadors: Nombre de reunions amb els diferents actors implicats.

Nombre de taules tecniques de treball creades.
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Potenciacio del dia del vianant . El 17 d’agost de cada any, en molts indrets del mon es
celebra el Dia del vianant, data en la que fou atropellada Bridget Driscoll el 1896 a
Anglaterra, el primer vianant atropellat per un vehicle a motor del que es té constancia en el
moén®®. Des de I'Ajuntament es pot recuperar aquesta data emblematica i realitzar tot un
seguit d'activitats en el municipi per tal de conscienciar a la ciutadania de l'especial

vulnerabilitat dels vianants i la necessitat d’'una mobilitat responsable i segura per la ciutat.

Grafic 65: Fotografia de Bridget Driscoll amb la seva familia
(Font: BBC)

8 Duffy, E. (2009). The speed handbook: velocity, pleasure, modernism. Durham, EEUU: Duke University Press, pag.

128.
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Agents implicats:

associacions de conductors (RACE, RACC).

Indicadors: Nombre d’activitats realitzades en motiu del Dia del Vianant.
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Mesures preventives

primaries

Analisl exhaustiu dels atropellaments a la ciutzat de Vic

Increment de la preséncia visible de fa Guardia Urbana

Campanya conscienciacio social sobre seguretat viaria

Campanya gensibilitzacid de la vulnerabilitat dels vianants

Difusia del PLSV

Enquesta sobre el transit urba

Avaluacio assisténcia sanitaria a les victimes

Potenciar el coneixement del taléfon 112

Potenciar ¢l sistema eCall

Actuacions sobre el disseny dels vehicles

Classificacio xarxa viaria de Vic

Identificacié dels TCA

Exigéncia d'auditories de seguretat viaria

Revisio dels passos de vianants existents 3 la ciutat

Instal-lacio de passos de vianants asimétrics

Eliminacid d'obstacles dels passos de vianants

Revislo de la senyalitzacid vertical de la ciutat

Col-locacio de pilones o jardineres en les marges dgz les voreres

Revisid de les vorerss existents

——{ Comunitaries r—

Limitacié de velocitat en els punts amb major afluéncia de vianants

Instal-lacio de marques viaries Chevron

Instal-lacia de bandes rugoses o sonoras

Prioritzar els moviments de vianants en zones residencials

Incrementar les zones especifiques de carrega | descarrega

Construccio d'aparcaments dissuassius

Construccid d'aparcaments soterranis

Potenciar el transport poblic

Instal-lacio da chmeres automatigques de deteccid d'infracclons

Creacid del Consell Munlcipal de Saguratat Viaria

Implicar les Administracions Pabliques supralocals

Implicar |z resta d’actors claus en la seguretat viaria
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Potenciacio del dia del vianant

Grafic 66: Mesures preventives primaries (elaboracio propia)

Ajuntament de Vic, associacions de vianants (Catalunya Camina),
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8.1.2. Prevencio secundaria.

Consisteix en identificar i intervenir sobre els possibles grups de risc per aixi evitar dita sinistralitat,
adoptant mesures que permetin corregir o rectificar actuacions o situacions potencialment

perilloses.

En aquest cas, tot i que aquest tipus d’accidentalitat afecta persones de totes les edats, tant homes
com dones, hi ha dos col-lectius que tenen un elevat risc associat respecte la resta: els infants i les

persones grans, als quals hem d’afegir els conductors, aquests, pero, com a victimaris.

Infants

En el cas dels infants , la petita talla i el baix nivell de desenvolupament fan que els infants no
intueixin el perill de la mateixa forma que una persona adulta. A més, el seu camp visual és estret i

una multitud d’obstacles li pot obstruir la vista.

Per protegir aquest col-lectiu es poden igualment emprendre mesures preventives de caracter

social , entre elles:

1. Cursos i campanyes d’educacio i de formacié viaria a  drecades als infants a les
escoles . A tal efecte, caldra desenvolupar i facilitar materials educatius adequats per als
formadors que permetin millorar la formacio de la seguretat i la mobilitat. En atenci6 als seus
destinataris, aquest material haura de tenir un disseny atractiu i entenedor i un caracter

ludicoeducatiu.

També s’haurien de dur a terme altres accions, campanyes i activitats per tal de difondre
tots els conceptes relatius a la mobilitat segura. No obstant, amb caracter previ, caldria
conéixer millor la situacié actual de I'educacio per a la mobilitat segura i la formacio viaria a

Vic per aixi identificar aquells punts a millorar.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament d’Ensenyament, centres escolars i llars
d’infants, AMPA de la localitat de Vic.
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Indicadors: Nombre d’accions de difusié sobre mobilitat segura.

Nombre de centres escolars en els quals s’ha impartit moduls sobre mobilitat i educacio

viaria.
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Formar i informar als educadors viaris . S’hauran d’oferir cursos i activitats d’educacio per
a la mobilitat segura per tal de permetre un millor coneixement, una major informacio i, fins i
tot, una certa especialitzacié als educadors viaris, ja siguin membres de la Guardia Urbana,
professorat o monitors de lleure, entre altres. L'objectiu és formar educadors per tal que
siguin capacos de formar a altres grups de poblacié i assolir amb aix0 una major cobertura

en el camp de I'educacio viaria.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Guardia Urbana, Departament d’Ensenyament,

AMPA, centres escolars.

Indicadors: Nombre de formadors formats.
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Introduccié de I'educacioé per a la mobilitat segura com a contingut obligatori dels

nous curriculums escolars . Educar en aquest ambit no consisteix només en ensenyar
unes determinades normes, sind en crear uns valors i actituds per aixi desenvolupar una
adequada consciencia ciutadana i civica. A tal efecte, és necessari introduir als nous
curriculums escolars I'educacié per a al mobilitat segura en cada etapa educativa, tant en

I'educacio primaria com en la secundaria obligatoria.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic, Departament d’Ensenyament.

Indicadors: No avaluable.
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Potenciaci6 del paper de les families en I'educacié viaria . Aixi mateix, també es podrien
elaborar uns programes o uns fulletons que potenciin el paper de la familia en aquest ambit,
no només a través de la intervencio directa dels pares en I'educacio viaria, siné també la
seva responsabilitzacié pel que fa a totes aquelles conductes i actituds que mostren i que
influeixen en els infants, en els joves i, fins i tot, en les persones grans que conviuen amb

aquestes families.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, AMPA.
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Indicadors: Nombre de programes o fulletons editats.
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| entre les mesures preventives de caracter situacional dirigides directament als infants i als joves,

podem distingir:
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1. Potenciacié de les rutes escolars . Cal que la mobilitat dels infants i joves que es

desplacen diariament a peu als respectius centres escolars es realitzi de manera autonoma,
sostenible i, sobretot, segura. En aquest sentit, I'any 2010 es va implementar a Vic, sota el
lema “Anem caminant a I'escola”, una iniciativa interessant consistent en establir recorreguts
marcats que els escolars podien seguir per anar a I'escola, unint el centre de la ciutat amb
les diferents escoles i instituts de la ciutat. No obstant, amb el temps, aquest projecte ha
anat perdent vitalitat, sent necessari reactivar-la i repassar les diferents senyalitzacions

existents, aixi com les rutes existents.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, centres educatius, Associacions de Mares i Pares
(AMPA).

Indicadors: Nombre de centres escolars amb senyalitzacio.

Nombre d'itineraris escolars repassats.
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Grafic 67: Logotip de la campanya “Anem caminant a I'escola”
(Font: Ajuntament de Vic)

Creaci6 de zones segures per als infants al voltant dels centres escolars . Per protegir
aguest col-lectiu es poden igualment emprendre mesures preventives de caracter
situacional, com ara I'ampliacié de les voreres al voltant dels centres escolars o, fins i tot, la
creacio d’espais d’espera per tal que els seus entorns siguin amples, segurs i comodes per
als infants. Una altra solucié podria ser també la col-locacié de baranes per impedir que els

infants envaeixin la calgcada en aquell punt.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, centres educatius, AMPA.
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Indicadors: Nombre de centres escolars en els quals s’ha realitzat alguna accié per millorar

la seguretat del seu entorn.

=|].%
Senyalitzaci6 d'advertéencia de proximitat de centres escolars . Una altra mesura

situacional podria ser la senyalitzacio, en la localitzaci6 idonia, al llarg de tots els itineraris
escolars i en les proximitats dels centres escolars per informar als conductors de la

presencia d'infants.
Agents implicats: Ajuntament de Vic, centres educatius, AMPA.

Indicadors: Nombre de senyalitzacions instal-lades.

=(|.5(1@
—| i | =
Pintar als passos de vianants figures de cocodrils o de gossos , aprofitant la linia blanca

del pas de vianants com a cos de la figura, per tal de cridar I'atencié als infants sobre el
perill que sempre comporta creuar el carrer, fins i tot pels llocs habilitats. Aquesta
precisament fou una mesura adoptada per I'Ajuntament de Pamplona I'any 2010 en els
passos de vianants proxims als centres escolars de la ciutat. Aquesta idea d'utilitzar animals
per ensenyar educaci6 viaria als infants pot resultar molt Gtil, ja que de vegades entenen

millor i els crida més I'atenci6 els perills de la naturalesa que els del transit.

Grafic 68: Un dels passos de vianants pintats amb figures a
la ciutat de Pamplona (Font: Fundacié Mapfre)

Agents implicats:  Ajuntament de Vic, centres educatius, AMPA.

Indicadors: Nombre de senyalitzacions retolades.
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Persones grans

Les persones grans son l'altre grup especial de risc, tot i que, generalment els vianants de més
edat es comporten més d’acord amb la legislacié que qualsevol altre grup d’edat. No obstant, la
reduccio de les seves capacitats de percepcié i motiu, provoquen una disminucié de la seva

capacitat d’esquivar rapidament una situacio perillosa.
Mesures socials:

1. Xerrades periodiques als casals d'avis . Aprofitant la tasca de proximitat de la Guardia
Urbana, es podrien realitzar, de manera periodica, cursos, xerrades i conferencies sobre

seguretat viaria o de sensibilitzaci6 i reeducacio als diferents casals d’avis de la ciutat.
Agents implicats: Ajuntament de Vic, casals i serveis per a la gent gran, Guardia Urbana.
Indicadors: Nombre de xerrades efectuades.

Nombre de casals i serveis per a la gent gran en els que s’ha efectuat una xerrada o

activitat relativa a la seguretat viaria.
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2. Publicacié i distribucié d’'una guia de prevencié da ccidents al carrer per a les
persones grans , en la que es reculli, a través de conceptes basics, quin sén els principals

riscos que poden donar lloc a un atropellament i com poder evitar-los.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de guies distribuides.
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Per prevenir els accidents de la gent gran vianant a la ciutat, a I'igual que amb els infants, es podria
actuar també sobre el medi fisic (infraestructura urbana) mitjancant mesures situacionals i sobre el

medi social (persones i col-lectius).

1. Creacio de zones segures entorn als serveis i casals per a la gent gran . Al voltant dels
serveis i casals de gent gran es podria ampliar les voreres per tal que els seus entorns

siguin segurs i comodes, adaptats i pensats per a les persones grans.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic, casals i serveis per a la gent gran.

Indicadors: Nombre de zones segures creades.
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2. Creacio d'itineraris segurs per a la gent gran . A l'igual amb el que s’ha fet amb els

infants, s’haurien de configurar itineraris segurs, sense graons i escales, que facilitarien la
mobilitat de les persones grans. Pujar o baixar escales o graons és una dificultat per a totes
les persones que tenen problemes motrius i que, sovint poden facilitar a que aquestes
persones segueixin una ruta menys segura. Aquestes actuacions es poden incloure dins la
iniciativa “Vic, ciutat amiga de la gent gran”, emmarcada dins el projecte Global Age-friendly
cities de I'OMS. Es tractaria d’assolir precisament el reconeixement de 'OMS com a ciutat
amiga de la gent gran, a través de la realitzacié d’'algunes de les actuacions situacionals
d’adaptaci6 que preveu la guia que va publicar a I'efecte®, aixi com altres activitats tendents

a facilitar el benestar de la gent gran de la ciutat.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic, casals i serveis per a la gent gran.
Indicadors: Nombre d'itineraris segurs per a la gent gran creats.

Nombre d’actuacions situacionals realitzades per millorar la seguretat de la gent gran.
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3. Sobreelevacio | adaptacio dels passos de vianants . La sobreelevacié dels passos de
vianants, que facilitarien la reduccioé de velocitat en tractar-se d’'un obstacle fisic, seria una
altra bona mesura per a aquest col-lectiu tenint en compte la lentitud de les persones grans
a I'nora de travessar aquests passos de vianants. En aquest sentit, s’hauria d’adaptar i, en
el seu cas, perllongar el temps que donen els semafors en passos de vianants semaforitzats
a aquesta velocitat de les persones grans per tal que puguin creuar la calcada amb

seguretat i sense accidents.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de passos de vianants adaptats.
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4. Senyalitzacio d’advertencia a les proximitats dels s erveis i casals per a la gent gran
Una altra mesura secundaria seria una major senyalitzacio que adverteixi i informi de la

perillositat intrinseca en determinats trams de risc d’atropellament.

87 Organitzacié Mundial de la Salut (2007). Global age-friendly cities: a guide. Ginebra: OMS.
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Agents implicats: Ajuntament de Vic, serveis i casals per la gent gran.

Indicadors: Nombre de casals i serveis per a la gent gran senyalitzats.
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Conductors

Finalment, l'altre grup de risc important (perd, en aquest cas, com a victimaris), sén els

conductors . Les principals causes d'accident entre vehicles i vianants son la manca d'atencio,

l'alcohol i la velocitat inadequada. Per tant, des del punt de vista preventiu, es poden prendre les

seglients mesures socials (ja que les situacionals estan incloses dins les mesures preventives

primaries abans esmentades):
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1. Campanyes publicitaries contra la velocitat excessiv a o inadequada, la distraccio i

I'excés de l'alcohol en la conduccid . Aquesta campanya publicitaria s’orientara a les
causes dels atropellaments i a les situacions que generen més risc a la seguretat dels

vianants, com ara la velocitat, la distraccio o el consum d’alcohol.

Aixi, és important conscienciar d'alguna manera als conductors, informant-los dels
problemes i dels riscos que generen les seves actuacions insolidaries (com ara circular a
una velocitat inadequada, estacionar sobre les voreres o sobre un pas de vianants) sobre la
resta d'usuaris de la via publica. Aquesta tasca la poden dur a terme també els cossos

policials advertint als conductors.
Agents implicats: Guardia Urbana, Ajuntament de Vic.
Indicadors: Nombre de campanyes divulgatives realitzades.

Nombre de denuncies interposades.

Bas| | i
ﬁ@.ﬂ@ﬁm

Campanya de conscienciaci6 social sobre la necessita  t del correcte manteniment dels

vehicles per a la seguretat viaria , principalment en relacié als pneumatics, llums i frens,
els quals hem observat que poden tenir una especial incidencia amb la sinistralitat amb
vianants. Es evident que un gran nombre de vehicles circulen pels carrers de la ciutat amb
els pneumatics o els frens desgastats o amb part de I'enllumenat fos, amb certa tolerancia
per part de la Guardia Urbana. Per aquest motiu, cal canviar aquesta actitud i realitzar
periodicament controls dels vehicles que circulen per la ciutat, comprovant principalment

que efectivament han passat els controls periodics de I''TV o que l'enllumenat i els
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pneumatics estan en correcte estat, procedint a I'adverténcia dels seus conductors o, en el

seu cas, interposant la denuncia corresponent.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic, Guardia Urbana
Indicadors: Nombre de campanyes promocionals efectuades.

Nombre de denudncies interposades per manca d'ITV o per deficient manteniment del

vehicle.
i =
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3. Fomentar I'Gs de dia dels llums dels vehicles . L’Us de dia dels llums dels vehicles mentre

circulen permet augmentar la percepcié d’'aquests vehicles per part de la resta d'usuaris,

principalment per als vianants.

Molts estudis revelen resultats molt positius en l'efectivitat de I'Us de dia dels llums dels
cotxes i s’estima que pot permetre la reduccié d’entre un 8% i un 29% dels accidents® i, fins
i tot, podria evitar 225 morts a Espanya®. A tal efecte, s’haurien de promoure, ja sigui des
del propi Ajuntament, com a través de les associacions de municipis de la que pugui formar
part, les reformes legislatives necessaries per tal que els nous vehicles sortissin de fabrica
amb un dispositiu que encengui els llums automaticament en el moment d’engegar el motor

i perqué fos obligatori I's del llum d’encreuament durant el dia.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: Percentatge de vehicles circulant amb els llums de dia.
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4. Fomentar la instal-lacié progressiva dels sistema alcohol-lock . Un dels projectes que
impulsa la Fiscalia de Seguretat Viaria en col-laboracié amb la DGT i la fundacié FITSA és
el projecte alcohol-lock®™. Es tracta d’un dispositiu antiarrencada per alcoholémia excessiva,
connectat al vehicle i que mesura la taxa d’alcohol en aire espirat, de manera que impedeix
arrencar el vehicle si el conductor no ofereix una mostra d'aire espirat cada cop que vol
posar-lo en marxa. Si detecta una concentracio d’alcohol superior a la permesa, impedeix

gue el que condueix pugui posar en marxa el vehicle.

8 Menéndez, J. M. (2006). Encienda su seguridad. Trafico y seguridad vial, niim. 180, pag. 30-32.

89 Applus — IDIADA (2007). Luces de conduccion diurna: Estudio de implantacion en Espafia. Madrid: Observatorio
Nacional de Seguridad Vial.

% Fiscalia General del Estado (2008). Memoria de la Fiscalia General del Estado del afio 2007. Madrid, pag. 712-714
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Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament d’Interior, Departament d’IndUstria,
Comerg i Turisme, Ministerio del Interior, Ministerio de Industria, Energia y Turismo,

empreses del sector de I'automocio.

Indicadors: Percentatge de vehicles amb el sistema alcohol-lock instal-lat .
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Grafic 69: Mesures preventives secundaries (elaboracié propia)
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8.1.3. Prevencio terciaria.

Consistent en incidir sobre les victimes i victimaris i, consegientment, ja sigui a través dels serveis
d'assisténcia social o del sistema de justicia penal, per evitar la reincidencia d’aquest tipus

d’accidentalitat. Entre aquestes mesures, podem destacar les seguents:

1. Creacio6 d'un registre d'infraccions de transit , de manera que quan un conductor cometi
una mateixa infracci6 reiteradament dins el nucli urba, I'Ajuntament de Vic pugui advertir-lo

de la seva reiteracio a fi i efecte de que modifiqui la seva actitud.
Agents implicats:  Ajuntament de Vic.

Indicadors: No avaluable.
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2. Informar als infractors sobre el risc de la seva inf raccid comesa per a la seguretat
viaria . Sovint els conductors perceben les sancions merament com a simples recaptacions
economiques per part de les Administracions Publiques. Precisament, a banda de la
notificaci6 de la dendncia, es podria adjuntar un full informatiu sobre el risc i les

consequencies per a la seguretat viaria de la infraccié comesa en concret.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de conductors informats.
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3. Creacio de I'Oficina de la victima d’accident de tra  nsit. Lamentablement, les victimes
d’accidents de transit, aixi com els seus familiars, han de recoérrer a institucions i entitats de
caracter privat per rebre assessorament, ja sigui juridic, administratiu o, fins i tot, psicologic.
Es necessari, doncs, que les Administracions Publiques apostin també per recongixer
socialment a les victimes i familiars, donant-los respostes i proporcionant-los I'atencio
necessaria. Tenint en compte que hem observat que els atropellaments és un tipus de
sinistralitat principalment urba, és necessari també que I'Ajuntament de Vic disposi d'una
oficina d’atenci6 a la victima o, fins i tot, d’'un centre d’atenci6 telefonic gratuit especialitzat
gue orienti, ajudi i expliqui els drets de les victimes d’accidents de transit i/o també dels seus

familiars.
Agents implicats: Ajuntament de Vic, Guardia Urbana, Col-legi d’Advocats de Vic.

Indicadors: Nombre de persones ateses.
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Nombre de consultes efectuades | ateses.

E il“@ ol"_‘]

Curs de seguretat viaria 0 de sensibilitzacio i reed  ucacidé per als condemnats per

delictes contra la seguretat viaria . Des de I'ambit penitenciari, tenint en compte que el
seu darrer objectiu és la seva reinsercio, els condemnats per delictes contra la seguretat del
transit caldria que seguissin igualment un curs de seguretat viaria o de sensibilitzacio i

reeducacio.
Agents implicats: Ajuntament de Vic.
Indicadors: Creacio de l'oficina de la victima d’accident de transit.

Nombre de consultes de victimes i afectats.

G (J
D[ |a
Atencié a les victimes d’atropellaments pels serveis socials . Quant als vianants

atropellats, caldria que fossin objecte d’atencio dels serveis socials, ja que, com a victimes
d’'un tragic incident, cal que recuperin la seguretat de circular pels carrers i, en cas de que
I'atropellament hagués estat per negligencia seva, instar-los a seguir igualment un curs de

seguretat viaria o de sensibilitzaci6 i reeducacio.

En aquest sentit, també seria de molta utilitat establir un procediment de seguiment de les
lesions per accidents de transit de les victimes greus a 30 dies, a través de trucades
telefoniques als ferits greus com a consequéncia d’'un atropellament, als pares o tutors en el
cas de que la victima sigui menor d’edat o als familiars en primer grau en cas de defuncio en
el termini de 30 dies posteriors al sinistre, en la que se li proporcioni informacié sobre el
procediment legal a seguir posteriorment a I'accident i els recursos municipals de possible

utilitat per a la victima.
Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament de Salut.

Indicadors: Nombre de victimes d’atropellament ateses.
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Grafic 70: Mesures preventives terciaries (elaboracio propia)

8.2. Mesures repressives.

Consistiran en actuacions tendents a contenir, detenir o castigar determinades actuacions que
posen en perill 0 poden posar en perill la seguretat ciutadana, tant per part dels conductors de

vehicles com dels vianants.

Es frequent en les ciutats observar practiques no reglamentaries i antisocials en els conductors
guan circulen a velocitats inadequades o detenen el seu vehicle en zones especialment perilloses
per a la seguretat dels vianants. Per la seva especial perillositat, els poders publics haurien de
prioritzar amb fermesa la persecucié d'aquestes practiques i infraccions i la seva eradicacio

mitjancant les mesures coercitives que es considerin adients.

El problema, en especial quant als estacionaments antireglamentaris o al creuament de les vies per
llocs no habilitats, és que es tracta d’'una practica habitual sovint tacitament acceptada per la
societat i pels agents de l'autoritat. Per aix0, €s necessari un treball addicional de conscienciacié de
la ciutadania i I'acceptacio de politiques actives d’acompliment ferm de la normativa envers aquest

tipus d’infraccions.

Per tant, cal que les autoritats prenguin mesures més eficients que les que es disposa en l'actualitat
per perseguir i sancionar els conductors infractors. En aquest sentit, seria oportu portar a terme
campanyes especifiques de sanci6 que alhora incideixin en una major conscienciacio dels
conductors infractors i incidir per tal que els organs jurisdiccionals apliquin el marc normatiu vigent
amb rigorositat, tenint en compte I'eventual reincidéncia, a fi i efecte de les victimes es sentin més

emparats i els possibles conductors tinguin més cura en no reincidir en la seva conducta.
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Per desgracia, les mesures repressives sOn necessaries ja que qualsevol mesura preventiva que
es pretengui adoptar, si no va acompanyada d'una mesura repressiva dificilment tindra la
incidéncia que es pretén en la poblaci6. Aquesta fermesa ha de ser més accentuada en aquells
punts o trams en que estadisticament tinguin una major sinistralitat i en els que la poblacié percebi

una major inseguretat.

Precisament, un estudi realitzat a Canada I'any 2003°* va revelar que quan un conductor és
sancionat, el risc de sofrir un accident mortal es redueix un 30%. Fins i tot, en aquest estudi arriba a
avaluar numeéricament la influéncia que sobre I'accidentalitat tenen les sancions de transit: per cada
80.000 sancions es preveu una mort; per cada 1.300 un ingrés a urgéncies; i, per cada 13,
s'estalvien uns 1.000 euros en costos socials (com ara danys en la propietat, temps perdut, etc.).
Per tant, d’aquesta manera s’'avala el principi de que la denudncia i la consegiient sancid posterior
tenen efectes sobre la salut ja que modifiquen el comportament dels conductors i poden prevenir
gue un conductor reincideixi en la seva conducta a l'hora de conduir i, per tant, reduir la
reincidéncia. En altres paraules, que la sanci6, tot i que molesta, és en el fons una mesura

educativa, ja que pot crear, canviar o reforgar pautes de conducta.

A més, les victimes d’atropellaments probablement es sentiran més emparats i recobraran més
facilment la seguretat que possiblement han perdut a I'hora de circular, sense perjudici de que

ajudara igualment a reduir el risc de sinistralitat.

A tal efecte, és recomanable introduir la metodologia denunciadora d’onades intensives i
simultanies a tot el municipi durant un periode de temps determinat diverses vegades I'any per aixi

reduir els eventuals incompliments de la normativa sobre circulacio.
Aixi doncs, podem distingir:

1. Incrementar els controls d’alcoholémia i de drogues . Una mesura repressiva podria ser
incrementar quantitativament i qualitativa els controls d’alcoholémia i de drogues,
maximitzant el nombre de resultats positius respecte del total per reduir al maxim I'exposicio
al risc per als vianants que suposa conduir sota els efectes de I'alcohol. A tal efecte, caldra
dotar suficientment als agents de la Guardia Urbana dels aparells de mesura corresponents,

aixi com instruir-los adequadament sobre el seu Us.

Agents implicats: Guardia Urbana, Ajuntament de Vic.

Indicadors: Nombre de controls d’alcoholémia i de drogues realitzats.
Nombre de denuncies interposades.

Percentatge de resultats positius en els controls d’alcoholémia i de drogues realitzats.

1 Redelmeier, D. (2003). Traffic-law enforcement and risk of death from motor-vehicle crashes: case-crossover study.
The Lancet, volum 361, num. 9376, pag. 2177-2182.
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Nombre d’aparells de mesura d’alcohol i de drogo-test facilitats.
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2. Incrementar els controls de velocitat

. Una altra mesura repressiva podria ser incrementar

els controls de velocitat, en diferents punts de la ciutat, perd no nomeés quant a la velocitat

excessiva, sind també la inadequada.

Yaa
N, 1

Grafic 71: Imatge del radar mobil de I Guardia Urba  na de Vic

(Font: el 9 nou)

Agents implicats: Guardia Urbana.

Indicadors: Nombre de controls de velocitat realitzats.

Nombre de sancions imposades per excés de velocitat o per velocitat inadequada.

Percentatge de vehicles infractors en cada tram.
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3. Tolerancia zero davant actituds o infraccions relati

" )))a

ves a la seguretat viaria , ja sigui per

part dels conductors com dels vianants, com ara creuar irregularment la via, circular a

velocitat inadequada o excessiva, estacionar sobre les voreres, etc. D’aquesta manera les
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victimes d’atropellaments es sentiran probablement més emparats i recobraran més
facilment la seguretat que possiblement han perdut a I'hora de circular, sense perjudici de
que ajudara igualment a reduir el risc d’aquest tipus de sinistralitat. Aixi mateix, pot prevenir
gue un conductor reincideixi en la seva conducta a I'hora de conduir i, per tant, reduir la
reincidéncia. Aquesta tolerancia zero s’ha d’exigir no només a la Guardia Urbana, sind
també a I'Ajuntament de Vic, a I'hora de resoldre els eventuals expedients administratius
sancionadors, com als organs judicials, ja siguin en I'ambit penal com administratiu, a I'hora

d’enjudiciar els respectius expedients judicials.
Agents implicats: Guardia Urbana.

Indicadors: Nombre de denuncies interposades.

&= a || & %
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Proposar reformes a la Llei de transit, circulacié d e vehicles a motor i seguretat viaria
L'actual legislacio sobre circulacié de vehicles només preveu la perdua de punts (4) en cas
de no respectar la prioritat de pas dels vianants en un pas degudament senyalitzat,

considerant-la com a infraccié greu, amb una sancié economica associada de 200 euros.

Quant a la resta de conductes de risc, no es preu en cap cas, la pérdua de punts cap, tot i
que igualment poden posar en risc la seguretat dels vianants. Aixi, per exemple, qualifica
com a infraccio greu i només preveu sancions economiques per a conductes com la manca
de moderacio suficient de la velocitat dels vehicles quan hi hagi vianants a la part de la via
en la que el vehicle esta circulant o quan el conductor pugui preveure racionalment que hi
poden irrompre (com, per exemple, per la proximitat d’'una escola) o a I'hora d’acostar-se a
un pas de vianants no regulat per semafor o per un agent de circulacio, aixi com també el
fet de circular amb el vehicle per una zona de vianants pel pas habilitat a I'efecte sense
deixar passar els vianants que hi circulen, o, finalment, parar o estacionar el vehicle en un

pas per a vianants o sobre una vorera o una zona destinada al pas de vianants.

Per tant, una de les propostes que es podria dur a terme és proposar al govern estatal la
reforma del Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba el
Texto Articulado de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
'agreujament de la sanci6 de qualsevol conducta que pugui posar en perill la seguretat dels
vianants, en especial la previsi6 de la pérdua de punts i aixi poder incidir contra la
reincidéncia de determinades conductes que, a més de burlar reiteradament la legislacio

vigent, posen en perill la resta dels usuaris, principalment vianants.
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Agents implicats: Ajuntament de Vic, Servei Catala del Transit, Departament d’Interior,

Direccion General de Trafico, Ministerio del Interior, Col-legi d’Advocats de Vic.

Indicadors: No avaluable.

]

Proposar reformes del Codi Penal . Cal proposar al govern estatal la reforma del Codi
Penal per agreujar les penes a determinades conductes de risc per a la seguretat dels
vianants, en especial les que es refereixen al suposit d’homicidi o lesions greus produides a
vianants per imprudencia o negligencia greu en la circulacio o en el manteniment del

vehicle.

Una altra mesura podria ser que qualsevol conductor condemnat per un delicte o falta
relacionat amb la seguretat viaria comporti automaticament la perdua simultania del permis
de conduir, havent de seguir novament un curs per demostrar que €s apte per tornar a
conduir o disposar d’'un permis de conduir. O, en cas contrari, obligar-lo a seguir un curs de
seguretat viaria o un curs de sensibilitzacio i reeducacié a fi i efecte de conscienciar-lo i

evitar, d'aquesta manera, una eventual reincidéncia.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament d’Interior, Departament de Justicia,

Ministerio del Interior, Ministerio de Justicia, Jutjats de Vic, Col-legi d’Advocats de Vic.

Indicadors: No avaluable.

G
DS
Impulsar els dictamens pericials criminologics en el s delictes contra la seguretat del

transit . La Fiscalia de Seguretat Viaria impulsara els dictamens pericials criminologics en
els delictes més greus de transit i els comesos per conductors reincidents per tal de valorar
el risc i la probabilitat de que tornin a reincidir i aixi facilitar la tasca de fiscals i jutges a I'hora

d’'adoptar les condemnes més adequades.

Agents implicats: Ajuntament de Vic, Departament d’Interior, Departament de Justicia,

Ministerio del Interior, Ministerio de Justicia, Jutjats de Vic, Col-legi d’Advocats de Vic.

Indicadors: No avaluable.

=[] [
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Grafic 72: Mesures repressives (elaboracié propia)
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PLA D’ACCIO

Un cop fet el diagnostic de la problematica d’atropellaments al municipi i identificades les principals
propostes d’actuacioé que el consistori local pot adoptar per reduir la sinistralitat amb vianants, cal
concretar un Pla d'accié que faci possible la posada en marxa de les mesures que es creguin
convenients i d’'un calendari d’actuaci6. No obstant, és recomanable que aquest calendari no
condueixi a la desil-lusié a curt termini sin6é cal que es faci d'una manera esgraonada i sostenible

amb el temps.

9.1. Obijectius.

El primer pas, pero, haura de ser definir uns objectius, que consistiran, al cap i a la fi, en una
declaraci6é d’'intencions del consistori local en relacié amb la sinistralitat amb vianants, la qual haura
de comptar, obviament, amb el maxim recolzament del conjunt d’actors socials i institucionals

implicats.

Aquests objectius hauran de ser ambiciosos, pero al mateix temps assequibles, concrets i allunyats
de qualsevol formulacié difusa que pugui donar lloc a divagacions i s’hauran de poder incloure en
els ambits d’actuaci6 del PLSV anteriorment detallats, tot i que podran tenir caracter transversal i
tenir relaci6 amb dos 0 més d’aquests ambits.

Per aquest motiu, un cop determinades quines propostes d’actuacié es poden o es volen dur a
terme, caldra definir per a cadascuna d’elles uns objectius en base als indicadors que a tal efecte
s’han igualment proposats. I, a banda d’aquests objectius parcials, caldra establir un objectiu
general i ambiciés, com ara podria ser una reduccié del 15% en el nombre d’atropellaments de
vianants a Vic I'any 2013 respecte I'any 2010, en consonancia amb els objectius definits en el Pla
de seguretat viaria 2011-2013. No obstant, per l'afectacid que té qualsevol atropellament de
vianants per a la (in)seguretat subjectiva dels ciutadans, s’hauria d’incloure igualment els ferits

lleus.

9.2. Estructura.

El municipi, en funcié de la seva capacitat d’actuacié i de la seva disponibilitat de recursos,

especialment humans i economics, haura de prioritzar les mesures d’actuacié proposades de forma
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que li permeti assolir els objectius proposats. Per aix0, en primer lloc sera necessari establir
mecanismes i definir instruments que garanteixin el financament de les mesures previstes,

principalment amb la resta d’Administracions Publiques supralocals.

Abordar el tema dels atropellaments de manera sostenible, efica¢ i de manera compatible amb la
resta d'usuaris de la via publica és una questié realment complicada. De I'analisi de les mesures
d’actuacié proposades, moltes d’elles de caracter transversal, mostra la necessitat de buscar una

resposta multidisciplinar a través del PLSV.

No obstant, en cas de realitzar un pla d'accié especific per als atropellaments aquest hauria
d’incidir en els ambits que s’han inclos en el PLSV o, si es prefereix, en els tres ambits que
contribueixen a la millora de la seguretat vial segons el tradicional enfocament de les 3 E
(Engineering, Enforcement and Education Approach)® i al que darrerament s’han afegit altres tres:
Enviroment, Emergency and Evaluation, i, fins i tot, una quarta, denominada Encouragement o

foment del comportament responsable dels usuaris.

Per regla general es tendeix a considerar que I'ambit que més contribueix a millorar la seguretat
viaria de totes és I'educaci6 viaria, ja que, entre les principals causes d’accidentalitat (el factor viari,
el factor vehicle i el factor huma), la que més influeix és la humana. I, precisament, I'educacié viaria

és la que incideix directament sobre ella.

Tanmateix, es pot correr el risc de posar un emfasi excessiu sobre el factor huma, probablement
perqué és el que requereix un menor finangament, tot i que un major esfor¢ d'implementacié. Per
altra banda, el factor vehicle i el factor viari, tot i que necessiten un menor esfor¢ d'implementacio,
cal un financament considerablement més gran, encara que poden produir un efecte més

perdurable en la millora de la seguretat viaria municipal.

Per tant, doncs, l'estratégia més eficient seria aquella estrategia combinada de control sobre el
factor huma, sobre el factor vehicle i sobre el factor via. El comportament dels conductors i vianants
contribueix considerablement a la producci6é de la majoria dels atropellaments, de manera que cal
incidir sobre ell, perd I'adopcid les mesures d’'altres mesures diferents a les que tradicionalment

s'adopten poden igualment assolir aguesta modificacié de la conducta humana.

Hem de tenir en compte que els conductors i els vianants, per molt ben ensenyats que estiguin i per
molt responsables que puguin ser, s6n humans i mai es podra evitar un error, pero si aguestes
estrategies educacionals i de conscienciacié van acompanyades per altres estratégies situacionals

o técniques, amb tota seguretat es podra reduir encara més el risc d’atropellaments.

Per tant, I'estructura del pla d’accié haura de contenir una accié combinada esgraonada durant el

periode d’actuacié que es decideixi (per exemple durant els proxims dos anys) de les mesures

2 Monclus, J. (2007). Planes estratégicos de seguridad vial. Fundamentos y casos practicos. Madrid: ETRASA.
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proposades en cadascun dels ambits d’actuacid en els quals es vulgui incidir, en funcié dels
recursos disponibles, de manera que es pugui repartir equitativament i proporcionadament en
aquests anys els esforgos de finangament i els esfor¢os d’'implementacié que cadascuna requereix.
D’aquesta manera, es podra assolir una major eficiencia i eficacia dels recursos que es disposen

per poder abordar la problematica dels atropellaments.

120



Els atropellaments com un problema de seguretat
Marc Trachsel i Costa

CONCLUSIONS

La sinistralitat amb vianants és una problematica complexa que, no homés s’ha d'abordar de
manera transversal, actuant sobre diferents ambits al mateix temps, sind coordinadament entre

totes les Administracions Publiques i la ciutadania en general.

La (in)seguretat dels vianants ja formava part de I'agenda politica espanyola els anys seixanta amb
la denominada Campafia Nacional de Seguridad del Peatén®, en la que ja es va posar de manifest
que era una important problematica de seguretat viaria i moltes de les mesures que es van
proposar eren molt similars a les actuals, la qual cosa significa que, tot i haver passat 50 anys,
aquesta problematica continua latent, no s’ha avancgat excessivament i les mesures d’actuacié que

s’han anat proposant no difereixen massa, de manera que podem concloure que quelcom ha fallat.

Les causes poden ser diverses, per0 les més importants probablement han estat la manca
d’'implicacié i de coordinacié de les Administracions Publiques, el paper del sistema de justicia
penal o la poca atencié a la figura del vianants per part de la normativa viaria existent. Altres
causes podrien haver estat també la incapacitat d’implicar suficientment a la ciutadania, la poca
valentia per recuperar les ciutats per als vianants o bé la manca de transversalitat o d'imaginacio de
les mesures adoptades. Sigui pel motiu que sigui, és evident que els atropellaments de vianants
continuen sent un greu problema de (in)seguretat, tot i els anys transcorreguts, al que les

Administracions Publiques no han sabut donar resposta.

Considerar dita problematica com una problematica merament local ha estat i és un gran error. Cal
la implicacié activa de totes i cadascuna de les Administracions Publiques existents, ja que estem
no només davant una problematica de (in)seguretat, siné també economica i de salut publica que
afecta tota la societat i no només un territori concret. Es necessari, doncs, un esforg de
responsabilitat i abordar-la de manera integral, abandonant qualsevol sentiment de pertinenca o

paternitat en relacié amb el resultats finals que eventualment es puguin donar.

No obstant, en localitzar-se principalment en ambits urbans, el govern local, en aquest cas, el
consistori vigata, n’ha d’assumir el lideratge i aconseguir que tota la ciutadania sigui conscient de
I'existéncia de dita problematica i adopti una implicaci6 activa en comptes d’esperar que sigui

I’Administracio la que la resolgui o prengui les mesures oportunes.

9 http://www.youtube.com/watch?v=5RwcWKYntzc
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El paper del sistema de justicia penal en aquesta qiestio é€s igualment important, ja que els
diferents subsistemes han d’adoptar una actitud més responsable i activa davant la sinistralitat amb

vianants.

Tanmateix, dificilment qualsevol actuacié tendent a modificar determinats actituds de risc de
conductors i vianants tindra exit si no es modifica la normativa existent, massa centrada en la
seguretat viaria interurbana, i presta una major atencio a la figura del vianant en els ambits urbans,

mes tenint en compte que es tracta d’un usuari més de la via publica.

Quant a la problematica especifica sobre atropellaments a la ciutat de Vic, en no disposar de dades
oficials, a partir de I'enfocament sistéemic de Haddon s’ha identificat els principals factors de risc
(conductuals, ambientals, urbanistics, personals, sociologics i situacionals) que afavoreixen aquest
tipus d’accidentalitat i, posteriorment, en base a una perspectiva epidemiologica, s’ha proposat un
seguit de mesures que es podrien adoptar, algunes de caracter preventiu i altres de caracter
repressiu, totes elles, pero, englobades dins uns determinats ambits d’actuacio que el PLSV de Vic

hauria de contenir.

La gran majoria d’aquestes mesures tenen un caracter transversal, la qual cosa indica la
complexitat d’aquest fenomen i que no es pot abordar tnicament des d’un sol ambit relacionat amb
la mobilitat o la seguretat viaria. Es una tasca col-lectiva i complexa que implica un gran nombre
d’actors, institucionals i socials, aixi com incidir en diferents ambits d’actuacio, i que de poc servira
si es deixa tots Unicament en mans dels governs locals o si s’actua només en un sol ambit (ja sigui
educacional o situacional). D’altra manera, dificilment cap actuacio que es vulgui dur a terme podra

reduir la sinistralitat amb vianants de forma eficag i sostinguda.
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GLOSSARI

Accident de transit:  aquell accident que es produeix, o bé té el seu origen, en una de les vies
incloses en Il'actual legislacié sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria, en la
que es troba implicat almenys un vehicle en moviment i a consequencia del qual una o més

persones resulten mortes o ferides o bé es produeixen danys materials.
Accident amb victimes: aquell accident en que un o més persones resultes mortes o ferides.

Accident mortal: aquell accident en que una o més persones resulten mortes dins les primeres
24 hores.

Accident amb danys materials:  aquell en el que no s’han donat ni morts ni ferits.

Alochol-lock: dispositiu electronic per a la deteccié d’alcohol en l'alé, que es troba connectat al
mecanisme d’encesa del vehicle, de manera que el conductor ha de bufar el seu alé sobre el

dispositiu i si el nivell d’alcohol sobrepassa un determina limit prefixat, el vehicle no arrencara.

Atropellament: xoc violent entre un vehicle en moviment i un o més vianants en la via publica, en

el que s’ocasionen, per regla general, danys i lesions al vianant.

Auditories de seguretat:  verificacions practicades en diferents etapes de I'execucié d'un
planejament urbanistic, per tal d’assegurar que el tracgat i el funcionament de les vies publiques que
a tal efecte es prevegin construir compleixen amb els principis de seguretat i per determinar si

requereixen modificacions de disseny posteriors per prevenir accidents.

Bandes transversals d’alerta (BTA):  senyals d’adverténcia acustica i sonora per alertar als
conductors de que cal extremar I'atencié en la seva aproximacio a un tram en el que existeix un risc

viari superior al que pot ser percebut subjectivament, com pot ser ara una zona escolar
Calcada: zona de la via publica destinada a la circulacié de vehicles.

Coixins berlinesos:  elements modulars reductors de velocitat que s’instal-len a la calcada i

permeten el pas de vehicles d’emergencia i la disminucié de la velocitat de la resta de vehicles.

Conductor: tota persona que porta la direccié d’'un vehicle en una via publica.
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eCall: dispositiu incorporat en els vehicles que s’activa automaticament quan es pateix un accident
i connecta amb el teléfon d’emergencies 112, informant, entre altres dades, de la posicié de dit

vehicle a fi i efecte de poder activar amb la menor demora els serveis d’emergencia necessaris.

Educacio viaria: qualsevol accié educativa encaminada al desenvolupament de coneixements,
habits i actituds que milloren el comportament dels vianants, dels conductors o dels seus

acompanyants per tal de reduir, d'alguna manera, la sinistralitat.

Enfocament epidemiologic:  técnica d’analisi, propi de la salut publica, I'objectiu principal del
qual no és establir la causa d'una determinada problematica, siné identificar els factors que la
produeixen o que s’associen amb ella amb major freqiéncia i que habitualment actuen de manera

simultania.

Enfocament sistemic:  enfocament que consisteix en que, en comptes de centrar-se
individualment en cada un dels components que conformen una determinada problematica, se
'analitza globalment dins d’'un context dinamic, com un sistema de relacions interdepenent entre

aguesta serie de factors que conformen el tot unificat.

Ferit: qualsevol persona que no ha resultat morta en un accident de transit, perd ha sofert una o

diverses ferides greus o lleus.

Ferit greu: qualsevol persona ferida en un accident de transit, I'estat del qual requereix una

hospitalitzacio superior a 24 hores.

Ferit lleu: qualsevol persona ferida en un accident de transit a la qual no es pot aplicar I'anterior

definicié de ferit greu.

Governanca local: modalitat de gestié publica que pretén la inclusié dels actors socials i dels

ciutadans en les xarxes d’elaboracio i implementacio de les politiques publiques locals.

Indicadors: combinacié o relacié entre diferents variables, generalment de tipus quantitatiu, sobre
un determinat fenomen per tal de sintetitzar-lo i poder observar la situacié i la seva evolucioé durant

un periode concret.

Indicadors de resultat o d’accidentalitat: indicadors que informen sobre l'impacte o les

consequencies d’'una determinada variable.

Indicadors de risc: indicadors que informen sobre I'exposicié a un determinat risc a través de la

combinaci6 entre un indicador d’accidentalitat i un d’exposicié determinat.

Indicadors subjectius:  Indicadors que reflecteixen la percepcié d'inseguretat o d’'amenacga que

sent la ciutadania.
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Mesures preventives: conjunt d’accions tendents a coneixer i actuar anticipadament sobre els
factors que potencialment puguin pertorbar la seguretat ciutadana d'un territori, disposant a tal

efecte tots els mitjans necessaris per evitar-lo.

Mesures repressives: conjunt de mesures tendents a contenir, detenir o castigar determinades

actuacions que pertorben la seguretat ciutadana.

Model de policia de proximitat:  model de policia comunitaria basat principalment en una

associacio estable entre la policia i la col-lectivitat per gestionar la seguretat i I'ordre public.

Model de policia de proximitat orientada a la soluci6 de problemes o problem
oriented policing (POP): model de policia de proximitat basat essencialment en detectar i

resoldre en cada moment problemes especifics en matéria de seguretat i d’ordre public.

Mort: qualsevol persona que, a conseqiiéncia del sinistre, mori en aquell mateix moment o dins les

24 hores seguents.

Pas de vianant: espai de la calgada destinat al creuament de vianants d’'una vorera a una altra
en condicions de seguretat i que atribueix prioritat permanent als vianants que l'utilitzen, llevat de

que estigui regulat per un semafor, en quin cas la prioritat dependra de la fase del seu cicle.

Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV): document en el qual es marquen les directrius i les
actuacions a dur a terme en un muncipi per tal de millorar la seguretat viaria i reduir el nombre

d’'accidents.

Prevencio comunitaria:  conjunt d’estrategies que afavoreixen la participacio i la implicacié de la
comunitat per recercar solucions eficaces dels seus problemes de seguretat ciutadana, com a

destinataria de la politica publica i executora de la mateixa.

Prevencio primaria: conjunt d'estratégies dirigides a la poblacié en general, que actuen sobre
factors de risc socials i situacionals per evitar que aguests puguin pertorbar la seguretat ciutadana,

creant les condicions oportunes per reduir la seva possible incidéncia.

Prevencio secundaria: conjunt d'estratégies centrades en la identificacié i intervencié de
possibles grups de risc (tant per ser victimes com victimaris) per aixi evitar la comissié de fets
delictius o que puguin pertorbar la seguretat ciutadana, adoptant mesures que permetin corregir o

rectificar actuacions o situacions potencialment problematiques.

Prevencio situacional:  conjunt d’estratégies tendents a I'establiment d’obstacles ambientals per
cometre delictes o de fets que puguin pertorbar la seguretat ciutadana, eliminant oportunitats per a
aquests fets delictius o pertorbadors mitjangant la modificacié de la situacié en que passen o es

produeixen.
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Prevencio social: conjunt d’estratégies orientades sobre les causes o predisposicions socials,
personals, familiars o psicologiques que afavoreixen que els individus o grups socials cometin
delictes 0 que es consideren precursors del comportament violent, delictiu o pertorbadors de la

seguretat ciutadana.

Prevencio terciaria:  conjunt d’estratégies tendents a incidir sobre les victimes i victimaris i,
conseglentment, a través dels serveis d’assisténcia social i del sistema de justicia penal per evitar

la reincidencia d’aquests fets delicitus o conductes delictives.

Reductors de velocitat (RDV): dispositius col-locats sobre la calcada amb la finalitat de

mantenir unes velocitats de circulacié reduides en determinats trams de la via.

Seguretat viaria: situacid, percepcié o sensacié de manca de qualsevol risc a la normal circulacié
del transit 0 a la integritat de les persones que circulen per la via publica per la correcta utilitzacio

de la mateixa, prevenint qualsevol accident de transit.

Sensacio termica de seguretat: la percepcié o sensacié dels ciutadans de ser victima d'un
delicte o, en aquest cas, d'un atropellament, independentment dels indexs o de les xifres oficials en

la materia.

Sinistralitat amb vianants:  aquell accident de transit en el qual es troba implicat almenys un

vianant.

Sistema de justicia penal:  conjunt de mesures de control social de caracter politico-criminal que
I'Estat adopta per mantenir la seguretat ciutadana. Inclou els subsistemes policial, penitenciari i
judicial.

Subsistema judicial:  conjunt d'organs jurisdiccionals i judicials encarregats d’administrar la

justicia a la societat a través de I'aplicacio de les diferents normes juridiques existents.

Subsistema penitenciari:  conjunt d’institucions, recursos i mitjans encarregada de I'execuci6 de
les penes i mesures de seguretat amb 'objectiu de ressocialitzar als interns a partir de determinats

principis penitenciaris.
Subsistema policial:  conjunt d’institucions, recursos i mitjans que garanteixen les prestacions

del servei de policia a tots els ciutadans.

Telefon unificat 112: servei pablic unificat d’atencié de trucades d’urgéncia per tal de donar una
resposta rapida, senzilla, efica¢ i coordinada a les peticions urgents d’assisténcia que faci qualsevol
ciutada en materia d'atencié sanitaria, d’emergéncies, d’extincié d’incendis i salvament i de

seguretat ciutadana.
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Trams de concentracio d'accidents (TCA): trams de la xarxa urbana que presenten un risc
d’accidentalitat significativament superior a la mitjana registrada en els trams de caracteristiques

similars.

Via interurbana: tota via publica situada fora de la poblacid, entenent com a tal, I'espai que
compren totes les edificacions i les vies d'entrada i de sortida del qual estan col-locades,

respectivament, les senyals d’entrada i de sortida de dita poblacio.

Via urbana: tota via publica situada dins la poblacié i que discorre per sol qualificat com a urba pel

corresponent instrument de planejament urbanistic, sempre i quan no constitueixi una travesia.

Vianant: tota persona que, sense ser conductor, transita a peu, en una cadira de rodes, amb o

sense motor, o sobre patins o altres artefactes similars per la via publica.

Vianant tecnologic: vianant que circula per la via publica fent Gs d'un telefon mabil, d'un

reproductor de musica o de qualsevol altre dispositiu tecnologic.
Victima: tota persona que resulti morta o ferida com a consequeéncia d’un accident de circulacio.
Victimari: tota persona que produeix el dany, patiment o sofriment a la victima.

Vorera: part de la via, elevada o delimitada d’'una altra manera, reservada a la circulacié de

vianants.

Zones de prioritat invertida:  espais en els quals les condicions de circulacié de vehicles

gueden restringides a favor de la circulacié i la utilitzacié de la calcada per part dels vianants.
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Taula 1: Accidents amb victimes a Catalunya

1.998 | 1.999 | 2.000 | 2.001 | 2.002 | 2.003 | 2.004 | 2.005 | 2.006 | 2.007 | 2.008 | 2.009 | 2.010
Col-lisions 16.12616.006 | 16.055 [15.956 | 14.635 |13.927 [13.516 |14.014 |15.891 | 16.045 | 14.435 | 15.747 | 15.624
Atropellaments 3.623 | 3.341 | 3.183 | 3.112 | 3.211 | 3.158 | 3.209 | 3.180 | 3.015 | 2.813 | 2.889 | 3.038 | 3.072
Bolcades 990 | 907 | 751 | 259 | 296 | 327 | 304 |1.110| 781 |1.030 | 953 | 1.263 | 1.317
Sortides de calcada 277512875 2.892 | 2.498 | 1.992 | 1.930 | 1.704 | 1.855 | 3.843 | 3.978 | 3.771 | 3.592 | 3.488
Altres 474 | 522 | 557 | 1.167 | 1.331 | 1.276 | 1.496 | 806 | 1.324 | 2.197 | 2.542 | 1.023 | 631
Total 23.988|23.651 | 23.438|22.992 | 21.465 | 20.618 | 20.229 | 20.965 | 24.854 | 26.063 | 24.590 | 24.663 | 24.132
Taula 2: Accidents amb victimes a Catalunya en via urbana
1.998 | 1.999 | 2.000 | 2.001 | 2.002 | 2.003 | 2.004 | 2.005 | 2.006 | 2.007 | 2.008 | 2.009 | 2.010
Col-lisions 12.491|12.294 |12.347[12.609 |11.977 [11.554 [11.512|11.893 | 11.652[11.002 | 9.866 |11.173|10.954
Atropellaments 3.438 | 3.148 | 2.981 | 2.913 | 3.044 | 3.018 | 3.093 | 3.041 | 2.900 | 2.662 | 2.711 | 2.890 | 2.884
Bolcades 861 | 711 | 581 | 164 | 187 | 213 | 219 |1.006 | 459 | 559 | 531 | 770 | 740
Sortides de calcada 727 651 745 589 496 482 512 625 |1.113 |11.094 | 1.023 ]1.035 | 912
Altres 388 | 433 | 464 [1.020 | 1.210 | 1.169 | 1.384 | 677 | 771 |1.958 | 2.314 | 823 | 500
Total 17.905|17.237(17.118|17.295|16.914 | 16.436 | 16.720 | 17.242 | 16.895 | 17.275 | 16.445 | 16.691 | 15.990
Taula 3: Accidents amb victim es a Catalunya en via interurbana
1.998 | 1.999 | 2.000 | 2.001 | 2.002 | 2.003 | 2.004 | 2.005 | 2.006 | 2.007 | 2.008 | 2.009 | 2.010
Col-lisions 3.635 | 3.712 | 3.708 | 3.347 | 2.658 | 2.373 | 2.004 | 2.121 | 4.239 | 5.043 | 4.569 | 4.574 | 4.670
Atropellaments 185 | 193 | 202 | 199 | 167 | 140 | 116 | 139 | 115 | 151 | 178 | 148 | 188
Bolcades 129 | 196 | 170 | 95 | 109 | 114 | 85 | 104 | 322 | 471 | 422 | 493 | 577
Sortides de calcada 2.048 | 2.224 | 2.147 | 1.909 | 1.496 | 1.448 | 1.192 | 1.230 | 2.730 | 2.884 | 2.748 | 2.557 | 2.576
Altres 86 89 93 | 147 | 121 | 107 | 112 | 129 | 553 | 239 | 228 | 200 | 131
Total 6.083 | 6.414 | 6.320 | 5.697 | 4.551 | 4.182 | 3.509 | 3.723 | 7.959 | 8.788 | 8.145 | 7.972 | 8.142
Taula 4: Morts per accidents a Catalunya en via urbana
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Atropellaments 53 62 41 62 38 39 36 43
Bolcades 1 0 2 2 5 12 6 6
Col-lisions 76 64 60 58 54 60 51 42
Sortides de calcada 22 16 24 22 12 3 8 5
Altres 2 12 9 5 25 6 3 1
Total general 154 154 136 149 134 120 104 97
Taula 5: Ferits greus per accidents a Catalunya en via urbana
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Atropellaments 447 446 584 522 412 373 323 315
Bolcades 25 38 40 60 60 109 91 87
Col-lisions 1.082 980 1.187 | 1.014 750 627 546 483
Sortides de calcada 170 144 167 153 82 26 38 22
Altres 71 50 101 80 234 114 2 19
Total general 1.795 |1.658 |[2.079 |1.829 |1.538 |[1.249 |1.000 | 926
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Taula 6: Ferits lleus per accidents a Catalunya en via urbana

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Atropellaments 3.113 | 3.099 | 2.977 | 2.954 | 3.065 | 2.783 | 2.870 | 3.011
Bolcades 201 209 205 1.153 438 491 497 738
Col-lisions 15.351 | 14.937 | 14.486 | 15.159 | 14.806 | 13.907 | 12.478 | 14.283
Sortides de calcada 22 486 515 708 1.260 | 1.266 | 1.201 | 1.220
Altres 2 1.370 | 1.579 738 705 2.325 | 2.847 978
Total general 18.689 | 20.101 | 19.762 | 20.712 | 20.274 | 20.772 | 19.893 | 20.230
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LA VANGUARDIA ESPAROLA

- LOS QUE HICIERON «OTRO MADRID>

El Madrid de la técnlca y el desarrollo se estd engullendo al Madrid de la
y la literatura. No todo el Medrid castizo era un Madrld casposo, como

hacernos creer algunos prog
tica qua la forma de hablar peculiar

de

de lingdis-

A -un
Madrid sa estd perglrandn por la mayor

emigracién que la ciudad recoge, aunque todavia quede entre los madrilefios la
-,zncln a sincopar las palabras, diclendo el «coles, la nmili: 0 la =polls, entre
stras bres del | Ji 1 hab

Pero

a «madri-

Iofio» —como dice un amigo mio— no eran gentes despreciables.
Todavia el Madrid de los afios cuarenta era un Madrid casi amable, aunque

ya algunos

tla —perdida ahora cas! del todo—, al

brada, casi

mostrador de madera

que el conduclr susle

concilla con la vida.
Ahora

o parder su tradiclonal simpa-
sublr @ bordo de un utlliterlo y reco-

del todo también, al beberse un vaso de tintorro recostado an el
latén de una vieja taberna. Porque hay qu
Kmr antipético al més platado y un vaso bien bebido re-

8 reconocer

hace diez afios de ls muerte de un madrilefio gue, como muchos ma-
drilefos —con perdén del historlador don Federico Carlos Séinz de Robles—,
no hebia nacide en Madrid. Me refiero a Felipe Sassone. Don Felipe, con su

capa, su melena canosa, nada <hippys, sus patillas rizades, y
brero

pese 8 suU SOmM-

de ancha ala, casi chambergo podria decirse, era uno de los ditimo re-

tes de un Madrid
, de padre itallano y m:

ue se iba. Don Fellpe Sassone habia nacido en
re sevillana, a su vez hija de andaluz y

peruana,

«Madrid tlene |a virtud de aglutinars, me dijo en clerta ocasién Agustin de Foxd.

Ya oo
Fel

», ¥ SU

& don Fellpe por los afios

sobre al

que esto lo han dicho més gente: pero Foxs da autoridad a la frase.

Ips Saasons escribid su primera revista de toros a los doce afios, en «El
dltima en LA VANGUARDIA, poco antes de morir. Yo conocl
cuarenta —cuando Madrid ere todavia totalments sim-

je, porg era un gran

en una ua
gramético, Habla sido ademés torero, tenor, actor y sutor de teatro, Antes de

comenzar su

disartacion, mirdndonoa con un ojo & través del mondculo, que ¢

manejaba coma pocos, don Felipe levantd el vaso y la larra que habla puesto
un ordenanza sobre la mesita ¥ dijo, con clerta desolacién: «jAgua, se ve que

en esta casa no me conocenls
Fell

Sassone se murld hace ya diez afios. Lo cludad estd atosigada por el

huma @ miles do coches y feemente cruzada por metros do vigas de hlerro

ra que estos coches sobrevuelen; la cludad estd
:ltrlll que la Il bl laboral

Don Carlos Buigas
trabojo para el Parque
de Atracciones

«CAMPARA NACIONAL DE SEGURIDAD
DEL PEATON»

A lo largo de dos meses se repartiran mlllins de carteles y otros
medios de divulgacién para lograr una mejor convivencia entre
conductores y peatones

Madrid, 28. — La «Campafia Naclonal de
Seguridad del Peaténe, que comenzard el
dia 30 de enero con una duracidn de dos
meses, ha sido prqaa:mdod'l ios medios

presente mes de enero, segin informd hoy
un portavor del Parque. El Parque cuents,
con dos nuavas mtracciones: el
. 0 mantafia rusa

Starts
gan -
La montafia rusa gigants mide casi 14 me.
o8 recorrido sproximado es
una de las mis grandes
s de mayor verticalidad

g."

En del presente sho en e
Pargue se Instalarén las sigulentes atraccio-
: «Callpsos, atraceién fabr,
pafia, de tipo rotativo y con
miantos concéntricos y excéntricos;
tigos, clislca atraccién giratoria: los coches
de choque, etraccién especialmente cstu-
dlada por el tamafio y la velocidad, para ni-
fios; la «Casa del Borrachos, straccién que
tener las parodes Inclinadas con respec-
sl suslo produce una extrafin sensncidn
sobre efla; «Casa del Fotbgrafon,
fotos buiss: trenciflo infantil,
rocorrido, y narla gigan-
tura y 20 giéndoles

8 pOrsonas.

la préxima prima:
Ia denominada «Via-
. Consistird en un
monta un ascen-

s mavl
ol slé.

]

i

;
!

H]
ii?i

H

H

b
b
L

rodeada por un In-

sus obréros se preocupan

con
mds de los convenios colectlvos que del

«cocls; la ?:Iuded habla de asociacionls-

mo y Lay Sindical; de resstructuracién de la empresa y algo del «Tartuios...
Ds toda:

s formas, hace ahora diez sfos que se murld
, por o menos, honorable recordar a los que hicleron «otro Madrids. —

Franclsco GALLARDO.

En torno al premio

«Narciso Masferrers

B director general de Prensa, dun
Alejindro Fernindez Sordo, presidira
ul del premic «Nuarciso Masfe-

Una misién comer-
cial britdnica visi-
taré Espana el
préximo mes
de abril

Madrid, 28. — La Camara
da Comercio de Londres va a
enviar una misién comercial
que permanecera en Espana
entre los dias 19 y 25 del pro-

imo mes de abril, segun
anuncia el departamento de
informacién y prensa de la
Eg.l:a!ada briténica en Ma-

Esta visita puede conside-
rarse como respuesta a [a
que realizé a Londres una mi-
sién espafiola de las Cémaras
de Comercio e Industria de
Madrid en o k-

ot

Los miembros que inlegran
la misibn —cerca de 20— se
interesan principalmente por
conocer el desarrollo y las
ofertas de la industria espafo-
la de bienes de equipo. Tam-
bién vendrdn fabricantes in-
gleses de intrumentos cientifi-
cos, articulos de mercerla y
whisky.

Los visitanles permanece-
rén unos dias en Madrid y
algunos se ftrasladarén luego
a otras poblaciones de pro-
vincias. 3

Como Jete de la mision ha
sido designado el sefior F.5.B.
Foster,« consejero del Banco
Intsrnacional Balfour. — Euro-
pa Press
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«SHEFFIELD»

iclén: GALERIA TURD
Borl ¥ Fontestd, 19 - Barcelona ©
Entre Beethoven y Ganduxer
. Antonla Ruiz Soro, 21
(Perque de las Avenidas]
Teléfono 246-18-65, Madrid - 2
Bervimos a provincias

Por primera ver en
tébrica vend

Fellps Sassone, Me

rrers, Institalde por

cional del Avlomavil de ona ¥

:ne se fallars ol dia 17 del proximo mes
e

a-m
te premlo esld dotadu con  30.000

el Balio loteros-

peselas y an participar todog los
represeniantes de los medlos informati.
vy onales y extranjeros. De acoer-
do con las bases establecidas los oplan-

fes al cliado premio deberin preseniar

inime de einco articulos que ira-
ten del referido certamen.

El presidenie y el dircclor general del

Enrigque Lacalle y don José

Luls Turoll, cumplimentaron on su des-

pacho oficlal sl director general de

Primera estacion

municipal de outobuses

El préximo 31 de sntrars on ser-

la primera da Aue
tobuses de Madrid, que estd siendo cons-
trulda en la esquina de las calles Palos
do Moguer y Batalls del Ssisdo por In em-
conceslonarls «Estacién Sur da Auto-
5. A, cuyos d

g

g3eeslict

E%E
E,.'
§=: 'g

m B eApa-
do aqul & junio pmu‘-'.e. ™ mi

i

Cien mil plazas escolares

de Ensefianza Primaria

Un total de 178 unidades escolares,
con 2686 clases v 107440 plazas de En-
sefianza Primaria dispondra la capital
en breve, con lo que se superard en
5.000 r!li:m las pmidrnrh- eslablecidas
hace meses 1974, &
fuentes rompei!:i‘::. R -

a hoy, por el
jofe de la Seccién de Divulgacion de la
Jofeturo Central de Trafico, don Vicente
Carredano. Presidid el acto, en_represen-
tacidn del director general de Trifico, el
secrotario  general de la Jefatura

de Tréfico, don Ezequiel de Pablos.

Publicidad de amplio nivel

La campafia alcanza una cobertura naclo-
nal y su démbito comprande 19.248 kildme-
iros de carretors y travesiss y 630 clu-
dades. Log fines de la misma son: educe-
citin, proteccldn, reconocimisnto de los de-
rachos del peatdn y una major convivencia
wntre ¥

Entra los datos expusstos en la Jefatura
Cantral de Trifico en la presentaciin de
esta figuran los sccidentes con
victimas registrados duranta ol afio 1968,
En las zonas urbenas, los accldentes alcan-
zaron la cifra de 28730, entrs los cuales
hubo S84 pestones muertos ¥ 171
. En loa ronas Interurbanas, el ni-
de sccidentes con victimas fus de
28,103, registréndose 626 peatones muerlos
y do ellcs 136 nifos.

Eficaz labor de los maestros

sLa Importancia de la educacldn en ma-
tarls da trifico en loa nifios —ha especl
ficado ol ssfor Carredono— sa bosa en
qus sin no han adquirido los malos nibltos
que tensmos loa adultos.. Asimismo ha
hecho constar la labor que realizan los
da Primaria. No obs

Segin ha explicado el sefior Carredano,
In campafia entra dentro del grupo de las
necesarigs, porgue Incide en 30 millones de
personas [cas! |a totalidad de la poblacién
espafiola, ya que se an o los nifos
més poguefios, anclanos y enfermos): por-
que esté hecha por pestones, dirigida por
peatones y las personas que la divulgardn
son asimismo sujetos de la misma carsc-
terintica: porque poattn que sea, sde-
mas, conductor puede causar la muerta de
otro peaton y, finalmente, porque e peatdn
o aien:rn el mis ddbill y, por lo tsnto,
la mas facil vietima

El nifo, sujeto principal
lin elemento destacedo de esta presen-
te campafin s el dirigido o la formacidn
de los nifios. Sagin datos

por el seflor Carredano, cusndo se cred

lo Jefatura Central de Trifico, el 40 por

ciento de las victimas de sccidentes sran
niftos: actual , por ol contrario, sdlo
son &l 21 por clento.

En los cuadros de prosantacidn de la
campafia se filen en 152 millones do pes-
tones Instruidos y en 178 los que carecen
de tods formacién en materln de trdfico.
Entre los primaros, lo son califl te
48 millones de conductores y 1,4 millanes

tants, sdlo 800 de los 90.000 meestros es-
paficles colwboran directaments con la Je-
fatura Central de Trifico. E| sefior Carre-
dano ha especificodo también que sdlo el
peatdn qua ha alcanzado la condicidn de

puedo tener una formacion sufi-
I;ll’\ll para Impartir las onsefanzas de trd-
Tco,

Finaimente, of sefior Carredanc ha desta-
cado el importante papel y colaboracion que
la pronsa y radio-han prestado a las ante-
rigres campafias promovidas por la Jefatura
Central da Triflco. ademds do coleboracio-
nes da ¥ pri-
vades, como las de la prasente campafia y
que sufragan més de un 80 por ciento da
los gastos de s misma. Aun nai, esta cam-

cuests a |a Jefatura Central de Tré-
ico 2.5 millcnes da pesetas en costes de
producclén, fo cual da un valor total a la
misma de 25 miliones de pesetss como
minlma.

250.000 placas reflectantes

Tras lsa explicaclonea del jefe de la
Seccldn de Dhvidgacldn de la Jelsturs Cen-
tral de Tréfico ss hen proyeciade dos pe-
liculss sobre la sctual y tres de
los cinco sspotss de telovislon qua sa ami-
tirdn durants su realizacién. Ademis de
estas pelicul

da nifis en pargues

Otros nueve miliones de personas lo estén
potencialments: los cuatro millones de es-
colares da Primarle y cinco millones de
personas, sujetos do fi

y sspotss a
‘:l:duu u':‘lhmlewl 12?.;]} mhm

por a gecgrafia 5.000
bandas pars colocar en mmondom dal
«Motros de Madrid y Barcelona y 20,000

concretas realizadas por ls Jofaturs Central
da Tréfico.

Jemp de de
250000 plecas reflectantes. — Ewropa
Preas,

Madrid, 28. -~ Nuevamente han wuslto a
faltar # clase los slumnos de segundo ¥
torcar curso da Medicing del plan nuevo;
siendo, por lo demés, muy numerosa o asis-
tancia do estudiantes a los distinios cen-
tros docentes de la Cludad Unlvarsitaria.

Por otra parte, en los custro primercs
cursos de la Facultsd de Econdmicas. sn

. In varian
asambless, slgunas de olins de tipo sledto-
ral. Tamblén en FPollticas sa calebraron va
rias asambleas, En una de eflas, a nivel de
Facultad, unos 150 estudisntes fusron desa-
lojados del auls tres por la fuerza publica.
Sa trasladaron entonces al «halls, donde

son las empresaw de transportes por carre-
ters =Auto-Ress y sla Sepulvedanas.
..nm—-’&-,mwm
ts on Madrid unos 180 sutobuses, que en-
lazarén la_capital do Espafia con fn
del Sur y Sudoeste espafiol.

Es posible que el Teatro
de la Zarzuela pase
a ser del Estado

f

e silanclo formando grupos
hasta que Is fuerza poblica los inwitd & di
solverse, ante lo cual se congregaron fuera

Zaragoza, 28, — El rector
viado esta tarde a los diarios

cultad de Medicing.
El rector, después de dar cu
comizidn de los alumnoy de
conflicto, dice lo siguiente;
#La actitud de log alunios
en la folta colecting d i

del recinto, frente a la Faculted, y despuds,
en marcha pacifica, atravesaron la carrete-
ra de Corufla, pasaron a la parte del edifi-
clo dn Filosofia y siguleron hasta el Ascto-
rads, a cuya altura fuoron definitivamenta
disueltos por la fuerza poblica.
Somosaguas, en una sala dal comedar
se hizo propoganda m propésito del conflie-
t minero de Asturias ante un grupe de
obreros de las obras corcanss,

UNIVERSIDAD Y ENSENANZA

NUMERDSAS ASAMBLEAS EN LAS FACULTADES DE LA UNIVERSIDAD DE MADRID

el Ayuntamlento sigue adelante con los tri
mites legales, pero ha manifastedo clars-
mants su deseo do no entorpecer ni difl-
cultar la Isbor docante que realizan eatos
coleglos, nl perjudicar la misldn formativa
que tlenen encomendada y qua sfects a
una poblacién de casl 10.000 slumnos. Pe-
rece ser que al Municipio estarla dispussta
s facllidad:

= ung colecta. |
r otra parte, se ha envisdo al rector
de la Univorsidad central una carts

8 los colegios pars
ol abono de laa cantidades adeudadas, me-
diante plazos escolonados o cuslquier otro
procedimlento quoe so adoptase de comin

bada en distintos curscs de psicol I:wd:

lag dos Universidades madrileRas on la que, | scuerde. — Cifra.
en lineas generales, se aboga por una re-

forma de la con es- | Coloqui
tudiantil. — Europa Press. ¥

El rector de la Universidad de Zaragoza acusa
a los estudiantes de coaccién
de la Universidad, don Justigno Casas, ha en-

locales wna not !
plica de anormalidad ccadémica producida d'“umnnr:nb:

ﬂne da cuenfa y ex-
tiltimos dias en la Fa-

cuenta de los entrevistas realizadas con wna
pediatria, que es o cdtedra que se encuentra en

de pediatria ha sido incangfuemc continuandg

iaac
de alumnos que
la asignatur,
ejercicio de su
tends la

ey

€, €] sobre un

habian decidido entrar g dicha clase y con el catedrdtico de
e quien en diversas ocasiones y formas se le ha impedido el
docencig con respecto ¢ quienes

i de

habian deeidido recibirla, ex-

DON FEDERICO GODED ECHE-
VARRIA, NUEVO ACADEMICO
DE LA REAL DE CIENCIAS

Madrid, 28. — Don_ Federico Guoded
Echevarria ha sido elegido académico
de ndmero de la Real Academia de
Ciencias Exactas, Fisicas y naturales,
en seslén celebrada esta tarde por la
corporaclén.

El sefior Uoded Echevarria nacié en
Madrid en 1017, e ldoﬂr.ar ingeniero de

¥
nuclears de la Escuela Técnica Supe-
rin= de Ingenlercs Industriales. Tiene
publicadas muchas obras y trabajos de
su_especialidad ocupard la vacante
del doctor Ricardo San Juan Lilosa, fa-
llecido el pasado verano, — Cifra.

INDICIOS DE GAS NATURAL
EN LA SIERRA DE URBASA

Pamplona, 28. — Egp los sondeos pe-
troliferos que desde hace tempo cstd
realizando la empresa Clersa en la sle-
rra de Urbasa han aparecido grandes
indlcios de gas nat

Ello ha motivado que se imtensifiquen
log sandeas para conncer (a importanein

de esle posble vaeimicito petrolifero

Las tories de (05 -undeos esidn situs
das en el territorio navarro de dicha
sierra. — Eurcpa Press

a otrog

tramitaciin de lo
Veras,

por parte de sus acusadores.

tando la celebraciin en ellas de a

cano de esta Facultad una extensa nota que dice:
separacion de su cargo del profesor Lorente Sanz v la suspensién de la
denunciag presentoda contra wuestro compafiero Arturo

Medi + P al de-
eExigimos la inmediata

El alumno sefior Vera estd inculpade de haber impedido la entrada
a clase g quienes pretendian hacerlo y, por supuesto, ejercerd su derecho
de defensa legal, ejerciclo que se pretende negar al catedrdtico da pediatria

En log iltimos dias —sigue diciendo lo nota del Rectorado— la situaciin
se ha recrudecido al cometer los aluninog nuevos y reiterados actos de vip-
lencia, tales como mo permitir a otros catedriticos desarrollar sus clazes,
prohibiéndoles la entrada en In Facultad y dirigiéndoles fnsul pe
Por dltimo, se ha tratado de extender el conflicto @ otras facultades, inten-

itidas po

por dos veces, la i 1

acion

las qutoridodes académicas, a lo vez que se ha ejercido violencia sobre e
decano de lo Facultad de Ciencis por un grupo de alumnos que cortarom,

3 no ocidas 0 no p v

en su

El reetor lermina dictendo: wPor tanto, se hace saber o los alumnos de
estqy Universidad y a sus fomiliares que unos cuantos alumnos, como siem-
pre y siempre los mismos, tratan de perturbar el trabajo normal de la Uni-
wrrt:lad, que eg objetivo inmediato que informa sus actos, independiente-

mente de log motivos o excusas que los perturbadores esgrimen en cada
caso, ¥ fe les aconsejo, una per mds, gue mediten serenamente sobre estas
circunstancias. Hecemos lo posible por lener una Universidad mejor y no es-
tamog dispuestos, en ningin coso, o que profesores ni alumnor perturben este
fin con su actuaciény, — Cifra

Continda el procedimiento de apremio contra los colegios
religiosos de Salamanca
Salamanca, 28, — Sigue su curso legal el | por el arbitrio de plusvalia, d.lumdm

problama surgide wntre o Ayuitamgnto ¥ | ordend aplicar a los procadi-
los colegios religicsns 2o “a miento de apramio que, en la actualidad,

Agotados con exceso todos los plazos | e ejecuta por los funcionarios municipales.
para el ingreso do lzs cantidedes adeudadas | En fuentes dignas de crédito ss dice que

sobre el proyecto de Ley
general de Educacitn

Loy
General de Educacién qus préximamente se-
ré debatido en las Cortes, continud ests
mafiana, en la Casa Sindical, el cologulo
organizado por el Sindicato Naclonal de En
sefianza.

el p del
don Lucas Beltrén Flares, exprest la opinitn
del orgenismo corporativo que regents. Dijo,
‘a; :m‘;‘r‘:‘;ﬂo:muln. q;; pars ol Sindics-
gren paso sdelante. Mo ommm:umT
quo esta Impresidn es favorable en cone
Junto, existen muchos detalles sobra los
m;‘mpl:'l!y.d?mld:e[do criterios.
lante, col |

sustanclal con el proyecto, :I“ h-unn: ed“db
principlo de subsidlaridad apilcade a o odu-
cacln. No se trate de un principle libersl
—en oplnidn do los mi roa del comité
L hbn

cltar a | ledad cumpl

- @ la soc para que a ln
funcién de ensefiar & través de los grupos
que surgen antre el Estado y el Individus,
Supletoriaments, alll donds no pueda [l
gar la soclodsd mismn cudird el Estado,
8in suplantarla, y respetando los derachos
del hombre. Ests principlo, recogide en Is
Ley, tisna puntos concretos que merscen
mayor esclarscimiento, como el qus 38 re-
fiera & laa subvenclones estatales con des-
tino a los rectores en la ense

privado necesite, deba ser lo miis
rosrblo ¥ aln discriminacién,
Paralelaments, como qulera que el Ests
do ez el supremo tutor dela educacitn
que racihan sus sibditos, debe programae

ia snsefisnza en orden necas|

y dabe vigiler que la e:lld::d. I.Iﬁ,d:
fanza Impartids sea ls sdecusds, de mcusr
do con las subvenciones que recibe al sec
tor privado. ¥, en definlthve —segin lo e
prasado por varios miembros dol: comité—,
el derecho de subvencidn no debe enten-
darss coma un derecho de los , slno
da los padres de los alumncs. — Logos,
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SOLUCIONES A LOS PROBLEMAS
DE LA CIRCULACION

Tarrasa: NECESIDAD DE UNA CAMPANA
EDUCADORA DEL PEATON

En la ordenacién del trafico parece que se le ignore

La «Campafia Macional de Seguridad del Peaténe, iniciada a finales
del mes de enero. es de la mayor oportunidad y de gran actualidad para
Tarrasa, y no precisamente por que se preste una especial atencién a
ella, nl mucho menos por gque haya sido secundada con alguna medida o
proyeccien en el émbito local, sino precisamente por la patente falta
gue se sienta en la ciudad de la practica de aguellas consecuciones que
s propone la campafia en cuanto a la educacion del peatén, proteccidn
del misma, n de sus d en el trifago circulatorio y
consecucién de una mejor h entre y La
realidad en Tarrasa es que al peatdn se le tiene.totalmente olvidado, lo
mismo en cuanto se refiere a su educacién para circular por la ciudad y
en su atencidn y respelo de las sefiales de trafico, como a mtendsr a sus
derechos y proteccién frente a ese mismo trafico vy a los conductores de
vehiculos.

Como apoye a estas afirmaciones sdio cabe apuntar que la -Campaﬂn
de Seguridad del Peaténs se inicid en unas fechas en que en Tarrasa es-
taba adn reciente la muerte de un nifo de cuatro ahos, atropellado por
un autobls del servicio urbano, precisamente cuando el pequefo atra-
vesaba la carretera de Castellar por uno de los llamados «pasos cebraw, en
los cuales el peatdn tiene preferencia de paso. Y lo doloroso, es que esta
caso no es Onico ni tan siquiera aislado, pues son ya varios los acci-
dentes producides en esos mismos =pesos cebrae, amén de los que
ocurren en otros lugares de la ciudad, causados en la mayoria de los
casos por esa falta de educacién del peatén.

Senales casi imperceptibles
La culpa, no . no es slempre de los es ni

de los peatones. En el caso concreto de los ~pasos cebra= o de las indi-
caclones de paso para peatones pintadas en el suelo, no se sabe s| dabido
a emplear una pintura poco permanente o bien a que al existir grandes
seclores de calles sin asfaltar los vehiculos arrastran arena y tierra, lo
cierto @5 que en Tarrasa esas sefalizaciones con pintura amarilla en las
calzadas tlenen una duracién efimera y a los pocoa dias son casi imper-
ceptibles, sobre todo, para aguellos a5 d de la
ciudad o de alguno de sus sectores.

La mision educativa de los guardias municipales de tréfico

Pero otra factor imp i para la ién de los fines que
se propone |la «Campafa Nacional de Seguridad del Peatén= permanece
lambién desde hace mucho tiempo ignorado en Tarrasa. Mos estamos
refiriendo a la mision educativa del peatdn que Jes estd encomendada a
los guardias "urbanos de trifico y cuya elicacia dificilmente puede ser
sustituida por otros procedimientos, Nadie ignora que en Barcelona ciudad,
una de las campanas mas eficaces para que los peatones .atravesasen las
calzadas por los |lugares indicados y respetando las seflales de los semé-
foros fue la realizada por la Policia Municipal de la Ciudad Condal, exi-
giendo al peaton que respetase ¥y se cifiese a las normas sefialadas, Im-
poniendo. si fuese preciso, las soluciones correspondientes. Los resulta-
la vista de todos: un fralico ordenado y una disminucion
de los rlesgos de accidente, ademés de mantener una constante linea de
descenso en nimero de muertos, amen de proceder al estudic de las con-
secuencias gue los i ¥ los viales
que pudieran influir en ellos.

Pues bien, en Tarrasa la Policla Municipal de Trifico Ignora préictice-
mente al peatén Ofrece la impresién de gue no se preocupa de qus
cuando se da paso a los vehiculos que el peatdn permanezca esperando
hasta-que el guardia o gl-semaforo le indique el paso libre para él. Incluso

TARRASA: El aprovechamiento

de las aguas del Llobregat
MNota de la Alcaldia

Con rusgo de publicacidn, hemos recibi-
do del alcalde de Tarrasa la nota que. con
symo gusto, reprodugimos a8 continuacidn:

=Lla Prensa diaria y semanal de Barce-
lona, se ha ocupado en distinios comen-
tarios, de la regulacidn del rio Liobregat
para el aprovechamiento de un caudal su-
plementario de  sus aguas suparficiales
Como  este M a casi

Gerona: CONSTITUCI
DEL CASTILLO

Los_ sefiores de Woevodsky hace més de

exclusivamente de las uguas de este rio,
obteniendo en 1934 la primera concesidn
oficial, cres que debe - declarar que sus
servicios técnicos, han estado al corrients
dal tramite administrafivo a que, la peti-
clon formulada’a este efecto, ha _dado lu-
gar v han ala

veblica en el oportuno momento procesal,
tanto con referencia al destino de los cau-
deles rogulados en que solicitaron la opor-
tuna reserva de los que o esta ciuded y
SU comarca son necesarios, como pard se-
falar la urgente necesidad de proceder a
una répide regulacidn,

Base fundomental del Interés de  este
Ayuntamiento en las obras de regulacidn
del Llobregat, Ia constituye el hecho da
que, a través de la misma, se arbitren los
caudales necesarios para cubrir en al fu-
turo las necesidodes cludadanas, lo que
permitird allegar nuevos recursos en la
h:lnna raiteradamente  expuesis por  esta

una vaz las postbl-
Irdadc-l de cnptactu« de aguas subslveas,
que estin |legando a su limite,

En evitacién de posibles confusiones y
para esclarecer todos los extremos per-
tinentes, es praciso hacer constar que la
regulacién y aprovechamiento de los cau-
dales del Llobregat. constituyen un paso
previo a la disposicidn de otros recursos
que el Plan Nacional de Abastecimientos ﬁ
s ient b ads

Plan de Desarrollo, tiens ya previstos, pe-
ro de los cuales serd muy dificll banefi-
ciarse dade la  situacion  geopréfica de
nuestra ciudad y su zona de suministro.
Los Municiplos que encabezan las comar-
cas afectadas por dicho Plan, ss reunieron
bajo la Presidencia dal Excmo. sefor go-
bernador civil da la pr ncla con las su

Obras Piblicas, para nomdar la dnslrlbu-
cién de los ceudales adicionales proceden-
tes de dicha regulacion. en forma tal que
permita atender sus necesidades conjunta-
mente.

Por dltimo, es una satisfaccidn para es-
ta Municipio informar que la comprension
v cooperacion de todas las partes intere-
sades, en este sentido. ha sido total, tanto
en lo que respecta a loa mismos Municipios
atectados como a las Empresas suminis-
tradoras, arbitréndose en principio, solucio-
nes plenamente satisfactorias  para todas
las pertes interesadas. Todo ello con In-
dependencia y ol respeto debido al supe-
rior crilerlo de los Organiamos piblicos
que intervienen en la cusstidn.=

Nuevo secretario comarcel

de Sindicatos

8e ha pooducido un relevo en la Se-
cretaria de la Delegacion Comarcal de
Don Emilio Gonzélez Pira-

los corresp los en la cir da :los vehl:
sin indicar, antes, el clerre del pasc a los peatones. Y es que, repetimos,
el peatén, en Tarrasa, no-existe a la hora de ordenar y formar a los ciuda-
danos de cara al trafico. El peatén, en Tarrasa, circula por las calles con
una completa ararquia, sin que se le obligue, se le ensefie, a respetar unas
normas de circulacién y sin que se le tenga tampoco ningdn respeto como
uno més de los elementos a tener en cuenta en ese intrincado mundo
dal trafico urbano.
Aparte los beneficios que pueda aportar la difusién de la «Campafia
*de Seguridad dal Peamn» no tenemos noticia de qua en Tan‘na se haya
en ¢ a esa G fi
quc si alguna ciudad necesita de ella, no s6lo a través de la que ahora
lleva a cabo la Jefatura Central de Tréfico, sino intensificando todos los
médios disponibles a conseguir que el peatén sepa circular por la calle
de una gran ciudad y, a la ver, que sea debidamente respetado, esta es
Tarrasa. — R.-M. WENNBERG.

SAN ANDRES DE LLAVANERAS: Senaliza-

cion en los puntos de acceso a la villa
Lahor paralela del Ayuntamiento y la Diputacién

mo, que venia desempefiando el cargo
esde hace unos afos, ha sido susti-

ahfos nuestra Costa
Brava, se enamorarcn de eolla, v en wno de
sus mis bellos parajes, crearcn unos jasdi-
nes Inteligentements lrmomudus con ol pai-
saje, construyeron edifici

Los seiiores Woevodsky han hecho-donacidn de la pm‘pipd'ad a
favor de ia Caja e Ahorros Provincial de la Diputacion
gerundense

ON DEL PATRONATO
DE «CAP ROIG»

En anteriores erdnicas nos hemos referlde
a las gestiones, entonces en curso, de Ia
Diputacion de Gerona deseosa de adquirir ¥
conservar al castillo de «Cap Rolgs y ahora
podemes anunciar con satisfaccion, que el
cofongl y sefora de Woevodsky. con ejem-

obhras de arte, dignas de =ar Inleg:adns en
un museo, hasta logrer formar un conjunto

id dmirado . tor
mo uno da los mas beilos y sugestivos del
Maditerranaa,

| plar L4 a:n amor l:
nugstro pais, que dehcmos agradecer, s

el notario de Paluirugell han otorgade dona-,
cion del castillo, con las colocciones ar-
listicas en ¢l ubicades, jardin botanico, par-,
que y bosque & faver de la Caja da Ahor ui
F I de la de Gerona, reser-

bazar
de la lavadnr'a

350'- Ptas.

vindose durante su vida el usulructo y In
gestion y direccion de su conservacién Y
mantenimiento.

Es condicion expresa que el conjunto pa-
| 1 deberd ser
| do en su estado actusl, sole podrin el .
| construcciones. en ronas claramente deter-
| minadas, con caractaristicas que no teren’
|Ia belleza pmsaimuu dal conjunto, y ‘ll;:.\

a

| nalidades swnies ¥ cu!lurarn que _han mo-
tivado la donacién en el espiritu de los_ ﬁ-
nantes ¥ de las entidades publicas que h_
| han aceptido.

¥ con el objets de estimular la mis Qm-
plia colaboracién ciudadana, lograr los asa:
soramientos convcmun;en. y facilitar y ase-

TELEVISORES

gurar |a los fines express-
dos, ha sido constituido un Patronato del
Castillo de «Cap Ralge, que estara integrade

por: y

El sefior presidente de la Diputacién de
Gerona, como presidente; el sofior aloalﬁl
de Palafrugell, don Miguel Mateu P
Narciso de Carreras Guiteras, sefior pml-
dente de la Camara de la Propiedad Urbans
de Gerona, seior presidents ds los Amigos.
de los Castillos de Gerona, sefior prasis,
dente de fos Amigos de los Jardines de Ge-.

ona, doctor don Luis Pericot Garcia, don
| Raimundo Noguera de Guzmdn, sefior pemmb
d- Cultura de la Diputacion Gerona,

José Bel Fonl, vy finalmente actuard dn so-
crotario el director de la Caja de Ahorroa.
Provincial de la Diputacién du Gerona. .

Riera Alta, 45

SUCURSALES:
Calabfia, 97.
Sans, §1

S< Andrés, 118

~~Avda. Saj
Avda. J. Ant.* 371
Avda. Masnou, 68 (Hospitalet)
; Jard_ln, 50 (Hospitalet) - :
iiYENGA A COMPROBARLO!!*

T0D0S LOS ARTICULOS
CON MEJORES FACILIDADES QUE NADIE

CENTRAL: _ B,

Laguarda, 16
5

tuido por don Ramdn mos
¥ pata a desempenar la Secrefaria Ge-
neral de la Vicesecretaria Provincial
de Obras Sindicales. El nuevo secrela-
rio comarcal ﬂe Slndicato,_s‘ pro'_!;‘edc_ pre-
i te de

de 1 dundl: d fiab: 1
cargo de secelar’o general de la Vi-
cesecretaria Provincial de Obras Sin-
dicales, y anteriormente, hahia presta-
do serviclos en la Hermandad Nacio-
nal de Labradores y Ganaderos

El acto de toma de posesién estuvo
presidide por el secrstario provineial
de Sindicatos, sefior Zaragoza Garrido,
a quien acompanaba el delegado co-
marcal de la O-ganizacién, sefior Oms
Font; estaban también presentes el jefe
del De;artamznto de Personal de ia
C. N. S, sefior Herrera Gil; sefior Ca-
rra Ingelmo, secretatio técnico

DE MECANIZAR §

bit

vicesecretarios cumercales de Accién
Feandmica, Accion Social ¥ Accion
Asistencial; altos carges ¥y personal de
la Delegacion de Tarrasa; miembros
de la Junta de Dirigentes 55nd|u!eg y

Ls Diputacidn ha colocada varios indl- |y dentro del campo de la
cadores de circwlacidn en distintos pun- | de tréfico, es la falts de :nd!cadwu del
tos ‘da San Andrés de Llavaperss, De | emplezamiento v limites del término mu-
esta forma se consigue une mefor orien- | nipal en la general CN.-1l, de Madrid
tacidn, si cabe, en cusnto &l tréfico ro- | & Francis por L Junquers. Ls carencia
dado, ya que los mismos hacen refe- | de los mismos, ha suscitedo en mis
rencla. a fa situsclin y limites del tér- | de una ocasidn motives de confusidn,
mine muricipal, asi como & los cruces en lo qus B o s
y carreleras provinciales que discurren | entrads a ls carretara de enlace con la
por la poblacidn. poblacidn, como también pasar desaper-

y como f de | clbida la altuacidn del término municl-
diche realizacién, y mejors, el Ayunta-'| pal, tanlendo en cuents que éste slcanze
miento pasard de inmedisto & la Inste- | hasta la misma plays. No obstante sabe-
lacidn de Indicadores con respecto a los | mos que el Ayuntamiento ha Iniciado los
puntos y persfes singulares de la pobla- | irdmites pertinentes ante los organlsmos
cldn. competentes, & fin de buscar uns feliz

Ofro punte de npo menos importencla, | solucidn af problema, — SALA

MOLINS DE REY: Amplia campana

ciudadana de ordenacién del trénsito
Se estan colocando sefiales de regulacién en las principales
arterias y calles adyacentes

Molins de Rey es una de las poblaciones en las que no abundan las
sefzles de lransito, pese a regislrar un notable volumen de circulacion,
Ahora, en cambio, se estd procediendo a una casi masiva sefalizacién, con
discos de regulacién de velocuﬁau cargas y estacionamientos limitados,
prohibici ¥ entre oiras propias sefiales de
trafico, en las prmcrpa!as arterias de circulacién y calles adyacentes.

Tales medidas son convenientes en bien de conductores 'y peatonas
dada la gran densidad de trafico. Esta ordenacién ciudadara llega en
buen momenio.

Se activa la construccion de |a autopista

Los irabajos de la censtruccion de la autopiste, en su segundo tramo
Molins de Rey-Martorell, toman cada dia mayor envergadura, en especial
an el término de Papiol. En este sector son ya consldsmbles las obras
que se llevan'a cabo para hacer lidad la ién da la
desde Barcelona. Dentro de estos trabajos, el proximo martes, Junto a la
carretera Molins de Rey-Rubi, en la estacién ferroviaria de Paolol. serdn
derribadas las Gltimas casas alli exisientes para dar pasc a la gran aute-
pista hacia Martorell y Tarragona. — C.

de 1as ¥
tidades m!omica: de 1 ciudad. —
R. M. WENNBERG

La situacién en la empresa
«Laver Schappe», de Tarrasa

Ayer continug el paro total de los tra-
‘bajadoras de la empresa eLaver Schap-
pes, de Tarrasa. Segin informa la agen-
cla Europa Press, se ha sabido que loz
trabajadores han cobrade sus salarlos
{ntegramente, incluidos los de los dias en
paro, si blen durante el fin de semana
Algunos de ellos —en niimero que no ha
podide ser determinado— han recibido
notificacién escrita de despido.

Trabajadores de la emp on
el domingo una asamblea para tratar de
laz cuestiones planteadas, con respecto
a lag cuales se registraron dos conatos
de manifestacion, uno a las ocho y media
¥ otro a las nueve de la noche. En am.
bos participaron alrededor de 400 PeTso-
nas, que exhibieron pancartas, repartie-
ron pctavillas y profirieron gritos. La po-
licia. que permanecis en diversos puntos
de la cludad, no llegd a intervenir al di.
solverse ambos grupoes con rapidez.

INFORMATICA P

nocimientos que le

clén de Ia empresa.

Este Saminario serd
clalistas en Informéatica.

® D. Joon 11

Licenclado
El Seminario se des

& INTUYE UD. LA NECESIDAD

¢ DESEA POSEER LOS CONOCIMIENTOS
BASICOS QUE LE PERMITAN “ENTENDER” |-
LA MECANIZACION DE SU EMPRESA?

CENTRO ESPECIALIZADO
EXCLUSIVAMENTE EN INFORMATICA

a través de su Seminario de

le ofrece la oporiunidad de que adqulera esios co-
permilirAn conoccer de una
manera clara LO QUE ES un ordenador ¥ o que
éete PUEDE Y DEBE REALIZAR en la meocaniza-

Ingeniero industrial

® Salvador Alemany Mas L
Profesor Mercantil q
. @ Carlos Nifio Mayor

métic de Barcelona los dias 3, 4 y 5 de Marzo de 1970
de 10 h, a13h.y de 15 h, a 18 h, (El almuerzo se sfeg.
tuara en comun en el restaurante del proplo hotel),

Para mis informocidh y reserva de plozos dirifanse antes del dia 25 de febrero o

bity S. &, /. Manilo, 49, Int. - Te1.203 68 50 - BeRCELONAT

U EMPRESA ?

ARA DIRECTIVES |

desarrollade por los espe-

nig Biget

en Clencias Quimioas
arrollard en el Hotel Diplo-

bazar 2
de la lavadora

LAVAVAIJILLAS
desde
600 Ptas.

RATIOS

Curso dedicado a la formacién prof

PATRONISTA - CORTADOR

ENSERANZA EMINENTEMENTE PRACTICA

da F Ci

feccién industrial en escals, incl do cleses

pnrn !a cun-

de
INFORMACION: Avda. José Antonlo, 489 (de & a 9). Teldf. 224.13.03, B.molm
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MINISTERIO DE LA GOBERNACION
DIRECCION GENERAL

DE LA
JEFATURA CENTRAL

Planteamiento

Lla primera cempafia naclonal de seguri-
dad vial d;ﬂqida a los peitones se celebrd
loa primercs meses del afio 1870, con un

mlllnaﬂﬂn de los distintos medios de pu-
& informacidn; TV, Prensa, Radio,
Publicidad Exterior, etc.
A pesar de su magnjtud, de su impacto
entre los usuarios v de su gran repercusidn
en todo el dmbito naciomal, c'uleiBndo on-

necesita una reiteracidn perid-
dica deb.ldu principalmente a dos razones.
— Que el problema db la sequridad del
peaton es muy campleln v de dificil
solucién a corto plazo,

Por lo tanto la Jefatura Central de Trd-
m ha considerado necesario v urgente rea-

blemas o aspectos concretos que resultan
de anélia:n da las eatnd!&hvas sobre com-

da psatones, s:ndewporallodenmm
char {as realizaciones qus resultaron efica-
ces en las_anteriores campafas. intensifi-
cando por Gitimo esta accién en Qrupos
especificos de peatones: log de edad com-
g:.mmmam-mmlmv
nifios hasta los 14 afios.

Fecha y duracién
La campafia se Iniclard el 12 de julio
mantenidndose durante los messs de agosto
v septiembre,

Motivaciones

Como principlo rector, debe Higurar e da
g, al ser ol problems de fa seguridad
del peatén complejo v con implicacidn de
muy  distintos olemanm serd necesario
ante todo hacer una llamada general de
atencidn, tanto a pestones como a conduc-
tores.

En este sentido se utllizavdn dos eslo-
pans= que cumplen con los objetives:
«{PEATON: NO ESPERE EN LA CALZADAl-
«jTODOS SOMOS PEATONES: CONDUCTOR,

RESPE!E AL PEATOMN!=

on independencla da estas |deas centra-
benacmmwhviuammemunumea

En zona urbana
PEATONES — Cruzar correctamente y por

DE TRAFICO

atropellade por ofro que usted no ves,

para su fijacién en autobuses  de trans-
colectivo, etc.

porte
Triptico: «Higase vers,

Prensa
— Edicion de Boletines sxtrmrdmarloo ma-
uno de lan-
de la Campafia y otro dmamg

— Méximo respeto a semiforos v pasos de
cebra.
— Atencldn a la velocidsd,

ol de la misma.
=~ Inserclén da anuncios en Prensa y Re-
vistas, reproduciendo los originales de
Jo: carteles,

Radio

de un Boletin monogréfico.

— Mdxima responssbilidad en cuanto al
perfecto estado dnico de su I

frenos, ruedas, etc.
— Atencion especisl a nifics v encianos.

En carretera
PEATONES — Circular por ja izquierda.
— No twadic la calzada,

— Mo oruzar ta via més que en caso de
sbsoluta nocesidad v con garantia total

de eequridad.

— Circulacién preventiva respecto a la pe-
ligrosidad de Ioouhl’m!uvvab
dad.

— Do noche hacerse visible,

CONDUCTORES — Adaptar ja velocidad a
lea condiciones dal trifico,

— Respeto méximo & fas limitaciones de
velocidad

— Méxima prodencia en travesiss.
— Atencién especial g nifics y enclancs.

SELECCION DE MEDIOS Y ENU-
MERACION DE LOS DISTINTOS
ELEMENTOS DIVULGATIVOS
REALIZADOS

T
Realizacién de dos mh:.n da 0" do

S Geguridad del nifios
<SABER ANDAR NO BASTA...,

Publicidad exterior
8s han realizado siete modelos da carte-
les con loa siguientes temas;
JPEATON: NO ESPERE EN LA CALZADA!
|PEATOM: CRUCE CON LUZ VERDE!
(PEATON: HAGASE VERI [noche)
|PEATON: PRIMERO MIRAR!
|TODDS SOMOS PEATONES: CONDUCTOR,
RESPETE AL PEATONI
JSABER ANDAR NO BASTA..., ENSERELE A
A CIRCULAR! (nifios)
IDELE TIEMPO! (ancianos).
Estos carteles se han editado en distintos
formatos:

Vallas [é x & m.) — Murales (70 x 100 cm.}
— Cabinas telefénicas (40 x 60 em.). pa-
radas transporte urbeno, efc.

Otras ediciones
= Folletos: «Guia dol Peaténe, «Yo wndo,
t0 andas, él anda...
—Mmadhssl\-oe Oun el texto sNo cruce
por delante de este whmuh. puede ser

— Grabacidn de 130 cufias, de 20" de du-
racién, con fondo musical, para su difu.
sion por las cadenas y emisoras colabo
radoras.

Elementos reflectantes

Una firma nacional suminkstrara gratulta-
ments, 25.000 elementos ou];pamss reflec

estd ultimando un importants proyecto, nnn-
sistente en la realizacion de un rétulo
el texto: ~PEATON: CJ\RFGE!EFU\ [::IRGU-
LE POR LA IZOUII-.R{'.\A para su instalacion
en los accesos a Jos nickeos de poblacién
sltuedos en lag cerreteras pacionales.

Este mismo proyecto se pondra en mare
cha por parte de lss Diputaciones Provine
cialesy Ayuntamientos para las vies depen-
dientes de su jurlsdiccion.

El Sindicato Nacional del Seuum. por su
parte, se ha ofrecido a
su;lnlda del folleto -Ye ando W andas, il

a.

Por ditimo, los Mediog da Publicidad, de
cobertura nacional,” han ofrecids soportes
gratuitos para la fijacidn de carteleria v otros
olementos,

ACTIVIDADES DE LAS JEFATU-
RAS PROVINCIALES DE

TRAFICO

Can independencia de |a distribucién de
material divul que les remita la Jefo.

tantes para veo de
wnocfuna en carmetera,

Colaboraciones
Entre fos distintos organismos oficlales,
empresas privadas v otras entidades que
prestorin su apoyo 8l mejor dxito de la
Campafia, dostaca la colaboracion del MI-
nisterio de Obras Publicas, con el que se

tura Central, a través de su Seccion de Di-
vilgacién y Relaclones Piblicas, los Jefes
Provinciales I!svaran a cabo fas achvldadee

¥

mayor aﬁcanu de la Campafia, ‘o“cmm
Ia cooperacidn y L EDCYD necasm‘lo de
otros en

el tema, asf wnu de log - medios nn'Mn-
ciales de Informacién y difusidn,

1l CAMPARA NACIONAL DE SEGURIDAD DEL PEATON
Accidentes con victimas en los que se vieron implicados peatones

Transcurridos tres shos desde que en Ios pﬂmnma meses dal afio 1970,

d del Peatdn,

febrero y marzo, se realizé una C

parece aconsejable ia realizacion de un andlisis de Fa evolucién seguida por
los accidentes en que usuarios de esta condicidn se han visto implicados.

Para ello, con el doble fin de nbtener un previo término de comparaclén
ar

A lgual consideracidn eabn Negar par\-

PLANIFICACION DE LA «Il CAMPANA
NACIONAL DE SEGURIDAD DEL PEATON>»

mduu por los peatones, en especial en zo-

tiendo de las
plicados y total de necldantu da ciﬂ:u!i-
cién, Incluso en la distincién enmtre carre-
tera ¥ 2onas urbanas, ya que [as .tasas
resultants para eccidantes con victimas son:

Afios Total = Carretera Z. urbanas
1968 03413 0,1637 0,5139
1470 0,3355 0,1577 0,50983
1971 03429 01850 0.5206
1a72 0,3258 0,148 05123

Tales cifras, a mis de poner de mani-
fiesto que en slgo més de ja tercera par-
ta del tots] de eccidentes con victimas
se vio mplicado algin peatén —proporeitn
que en ronss urbanos llega a la mited del
total—, expresan una reduccidn de las ta-
sas en 1970, con [noremento de relativa
importancia en 1871, lo que en términos
reales —de poder ser medil&a I- contrac.
clién gua, p
8 las reatlams unidades de miﬂl:n. axpu-

Los porcentajes ‘sobre el total de

supone una elevacién
!n la peligrosided de estos usuarios, he-
cho que viene poniéndose de manifiesto en
diversoa estudios de la Jefatura Central de
Trifico, pudiendo recordar & este fin el pu-
an paginas del Boletin Informa-
tivo del mes de septiembre de 1671,
Evid la del pro-
blema ayuda a su solucién, pero ésta pue-
de acomsterse con mayores garantias de
éxito sl Junto a ella es posible aleanzar
un suficlente grado 'de conocimiento sobre
sus causas, objetlvo al cual irdn desting
das |as lineas siguientes.

Al analizar los accidentca con victimss
en que se vieron implicedos peatones sa
obaerva en primer lugar que pricticamente
en la totalidad de ellos el 97,23 % en 1968,

8712 % en 1970, el 92,58 % en 1971 y
el 8840 % en 1872 concurrit la existencia
de infracciones por parte de algin con-
ductor, de algﬁn peatén o simultineamenta

& am s de usuarios, porcentajes
que por si wlos e comentan,

a cada clase de usuarios, para el total y segin class de vias, en [os dlie:rentes anos

son los siguientes:

Accidentes con infraccidn de:

CLASE DE VIA
Afio Conductores Peatones
1969 34,10 83,35
1970 36,57 81,73
Total accidentes ... ... se see se was ses aee 1971 36.20 82,77
1972 36,14 83,74
1969 3580 86,72
1970 35,04 8742
Carretera v vue we see ee san ee oen wee wee 1971 35,40 87,76
. 1972 3716 87,18
1968 3540 879
1970 3e97 87,80
Travesia . s we e sos sre wee see e see 1871 40,89 87,29
1972 41,86 85,55
1969 3297 81,14
1870 arar 78,52
Zonas Urbanas ... se si see see sne see wee 1971 35,64 80,08
1972 34,76 B1.88

Dastaca en primer lugar al que las tasas correspondi
en todo caso del 80 % —solamente en 1970 en zonas ud:anna no alcanza esta

cota—, asi como el que las corresy

a8 zonas son ap

mente Inferiores a las de carretera

conductores, aun cuando las de cund{lcﬁor&s en

tanto para | como para
zonas urbanas, en dos ocasio-

nes, 1870 y 1971, llegan a superar.a las da carmtera

En las las tasas corr

de
muestran valores rnas slavadns qua en carretera ¥ que en zonas urbanas, nfre::!endu

una

Si para el totsl de Infracciones de con-
ductores y de pasaleros L;.ecmrmrulon 8
I

Entre fos dos terclos y las tres cuartas
pamzs da los casos, con !umiencln Fr!:!lmd!.

efectuara sobre el tota con

los
lo"son por imum.nlr en la via anfl-

victimas con de y no
solaments para aquelios en qua se observd
al menos una Infraccion, las tasas descen-

iaments, cuoh
pequefia varlacidn tanto en accidentes onn
victimas como a .tortales; a Jotable distan-
cia, alrededor del 15% en el caso de los
acclﬂemm con victimas v del 20 % en loa
son debldas a ester o marchar por

Ia calzada en forma anllfmq]amemsﬂa_ mien-
ofracen es-

darian ligeramenta, los walo-
res de:
i eon Inf de:
Afia Conductores Poatonas
— trag lag
1969 33,15 81,05
1970 35.90 79,38
1871 33,52 76,64
1972 3556 82,21

Bajo esta nueva perspectiva res~'ta el
fuerte Incremento que en 1972 experimen-
!a» Ina tasas porcentusles tanto de conduc-

peatones Infractores, lle-
gando o estos Gitimos a suponer los valo-
res mas alevados de la serle,

I diendo a la de las

por ¥
peatonss, adn cuando sin incluir las tablas
estadisticas correspondientes para evitar un
detalle excesivo, es necasarlo resaltar el
que éstas, tanto en uno como en mrn caso,
58
trate de accidentes Interurbanos o urhunnp.

casos entre los sccidentes mﬂalu ¥ o1
total de los sccidentes con victimas,
Asl, con namm a las hﬂ;uw-lunua da

y. de enlazar el andlisis con otros anteri ece
h‘la contemplar los datos correspondientes a los sfios 1969, 1970, 1971 y 1972,
El nimero sbsoluto de accidentes con victimas y Ias qus ellos fueron
mumlas en los afios citados, asi como nl de aquellos en que se vieron im-

n los
oun las dd:ldal a vdocldnd pallgruau mﬁ

¥y 54% del total,

Accidentes en
que se vieron Im-
plicados peato-

1. Total accidentes 54.837 3433 57968 3622 58176 3621 62252 3ve2

tones ... ... ... ... 17408 1.165 18268 1226 19.707 1253 18995 11208
Porcentaje de )

sobre 1 ... . o 31,87 3394 3151 3385 3387 3480 3051 3432
De las cifras pueds, en que por razones da

azar el nimero de con

de resultd
mente elevado en 1971, asi como que existe una r.andencta al docraclmianm de
la relacién entre tales accidentes y el total de

dro sigulen‘ts: e angln Boraee of ‘o dentes mortales llegn = alcanur
los tipos de
ofrecen | escasa omidnd En la
At ol
1969 1870 197 1972 las :‘f da m
CONCEPTO VICTIMAS MORTALES

cugtas para
poner del 30 sl 32 % siguiéndolas Inueu-

ientes a: no respetar la prioridad,
pasos de peatones y pasos de cebra, con
mdell-‘allﬂ%mnﬂ\mloc ante;

caso Interés cuantitativo.
En zonas urbanas, dos Infracciones son las
predominantes: [rrumpir en la via antirregla-

qua =in crescen
dos, pues pasa del 40 al 45% —en accl-
dentes mortales en 1971 experimenta contrace
cién que en 1872 recupera sblo en parte—,
mientras |a segunda, cruzer fuera de la zona
‘marcada, desciende del .40 % a menos del
30 % vy con cifras adn mis bajas en los agcl-
dentes mortales.

Resta analizar, aun cuando en forma su-
cinta, log restantes factores humanos apre-
ciadog en los eccidentes en que se ven im-
plicados peatones, destacando por I Impor-
tancia de sus cifrag la desatencién o dis-
traccién, en especlal en 2ones urbanes, tanto
del conductor como, a0n en mayor grado,
del proplo peatdn,.no deblends tampeco ol
vidor ol ngmero, relativaments alto, de los
msrlua quo se encontraban bajo efecto de
bebidas o estupsfacientes, con cifras mds
altag en carreters que en zonas urbanes.

reducide de los accidentes en los que
88 apreclan defectos en los wehlculos restan
Interés a esta circunstancia, sl bien puede
hacerse presente que en todo caso son los
frenos deficientes, ya sea en carretera o en
zona urbana, los defectos cuantitativamenta
do més relieve en los accidants
a los peatones, mientras en los fectorss aje-
nos a fos conductores son los de mayor im-
portancla va sea en zonas urbanas o Inter-
nrbann. la mamobra de emergencia para evi-

In colision con otro vehiculo o peattn y

eI patinazo previo.

Por dltimo, es preciso poner de manifiesto
la importancia que en los accidentes en que

dal :]ﬁ's%. sl blen en daueanaa u\r
Btrés sin & ofrece ta-
sas idas e molaivds's'w.
Emdlsmbucm difiere on log auicide:dn
qmmswuulr a a
neral en las de velocided,
m%éﬁmﬂ mmulldnlrmmhn
atrés sl mmlﬁn.m.lloqanabmm
&n dﬁnll\ods% do estos
accidantes mortales.

88 vieron ofrecen los
nifics y ancianos: en 1972 el nomaro de
peatones menores da 14 afios victimas de
accidentes ascendls a 6087 —1.214 en.ca-
rrotera y 4873 en zonas urbanas—, de ellos
285 resulteron muertos, 150 en carretera y
115 en zonas urbanas: a su vez, [as victimas
mayores de B3 afios se elevaron a 3255
—Emmmpz?l:rbnmymﬂcam

slendo 3 rnuertua. 238 en carre-
tera 'y 191 en zonas urbanas.

poner de relieve que, adn cuan-

s que sfecta |

con
la tasa para los accidentes mortales permanece bastante estable.
En un andlisis aupurﬂcls[ pudiera parecar que Ia Ievn raducr.'iﬂn en Inl

En de cua:
do no de forma nutumihla —nosrh[smma por abarcar la totalidad de los afios
y no perfodos de tres o cuatro meses en los que sus efectos se apreciarian
con mayor vigor—, las contracclones relativas chservadas en el afio 1970 pue-
den en parte tener su origen en la Campafia Macional de Seguridad del Peatdn,
realizada al inlclo de 1970, para una vez pasados los efectos de la misma expan-

Ello y el hecho de  ae & miadel- 0 por clento de los accidentes con

cuotas de particip e
al mral aqul.vnldrla a una me]ura relativa ds ia sagurldad de los peatones; ain
basta la de: la de los de trifico, | dirse de nuevo las cifras.
con fuertes incrementos anuales, para_comp que, p la
Importancia da los p en la i | /| que,

se aprecie Infraccién de éstos, hace zconsejable actuar

en el [ ]ru:|usn fa Ia'un reduccion, de tal cuota, su-

fectivo de la f de estos usuarios de las vias.

pone un

[:]
masivamente sobre los usuarlos de las vias a fin de ami ]
tales accidentes. Y, S nmeen o

rw—
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LA CIUDAD
DIA A DIA

EDUCAR AL PEATON

La Jefatura Central de Tréfico anuncla
una campana de Seguridad del Peatdn,
En buena hora llegue. Las cifras de ac-
c}dsnrea srru]an nimeros alarmantes an

Se

en este mlsmo diario, que el conductor
tenfa preferencia de uso de autopistas
de peaje gua carreteras generales. El
aom‘uﬂar usCa rranqu!i!dadsgbna qule-

Ourars J}.mrse de atravesar vias urbs-
has en un viaje por carretera y por las
rutas generales, eso no es fdcll. En es-
tas zones urbanas el peligro de un accl-
dente, el atropeflo & un peatdn, tiens
mayor posibifidad de producirse. El cre-
cimiento de la circulacidn ha perturbado
el trdnsito habltual da lss gentes en
muches pobleciones, que siguen Inadap-
tdndose a unas exigencias, unas normes
que valan por su propla seguridad, ¥ la
genta se arrlesga y errlesga a los de-
més. No digemos lg grevedad del proble-
ma en la zona costers, cusndo la ruta
&8 cruza en los eccesos a (8 playa. En
buena hora llegue esta camparia.

En su propdsito da educar al pesatdn,
la Jefatura Central da Trifico, ya edité
una «Gula del Peatdn=, lanzando al lama
«Primero mirar, despuds cruzars, Dicha
gula contlene una serle de consejos y
de previsiones tanto para andar simple-
mente por ls acérs —que también re-
quiere su educacién— como para cruzar
las calles, que es el capitulo mds am-
plio. También indics lo que se debe ha-
cer y no hacer al utilizar los transpor-
tes pdblicos; eémo coger v colocar a los
nifios que van con el peatdn y cdmo cir-
cular la carretera, para terminar con

eamada a ls prudencis y cortesla,
«an todo momento y clrcunstancias. <Da
la prudencia de cada uno depende la
sequridad de todos.»

Barcelona es una cludad gue se preo-
cups para educar al peatén porque su-

PROYECTOS DE REPARACION
DE CARRETERAS DE LA
PROVINCIA

Fueron aprobatos en el pleno de Ia Diputacion
Ampliando la rnfenlncin dn la mjan

anteayer, martes, bajo la

do I D P P
5 una

serie de dictimenes de la Comisién de Obras Publicas. Lml miq numerosos
fueron proyectos de reparacién de carreteras, aprobados técnicaments o sea
que serdn sometidos a informacién plihlll:l por sl existe alguna objecién sobre

los mismos y pasado el plazo

los demés Dicho p

Camino veclnal de la carratera de Vich & Olot a Trevetét per Santa Maria
de Corcéd, por un presupuesto de 5 millones de pesetas; camino vecinal de
Sarrié a Vallvidrera, camino vecinal de Is estacién de Valldoreix al Mas Roig
na y camino vecinal de Vallvidrera a San Cugat por Valldorelx,
ramal a Las Planas, por 4 millones; carretera de Vilafranca al limite de In provin-
cia en direccién a Aguilé y camino vecinal de La Llacuna a la carretera de Valls
a lgualada, por 27 millones; camino vecinal de Carbessi (Argensola) a la ca-
de San Guim a Santa Coloma de Averalt, camino vecinal de El Astort
&l de San Martin de Sasgayolas a la estacién de San Guim, de Rubié a la ca-
rretera de Folques a .!odn ¥ d. Be]!prn a Ia carretera de Santa Coloma de

por Can

rretera

Queralt a Ia de Valls a |

y son;

de San Juan de Me-

por 5
diona a La Llacuna, por Rofas . de Mediona a la carretera da Vilafranca por
Casas Novas, ramal a Torresbusquets y de San Juan de Mediona a La Llacuna,
por 7 millones; nueva travesia de San Vicente dels Horts, de San Clamente de
Llobregat a la carretcva ‘de Barcelona, camino de San Baudilio a Begas con sl
de San Clemente, en Viladecans, de Cervellé a Torrellas de Llobregat y
sla Vieja, por 10 millones de pesetas; de Castilfullit del Boix a Mayans y
Odena & la carretera Nacional, por 2 millones y de Vich por Roda a la de OInI
de San Vicents de Torellé a la de Manlleu, de San Baudillo de Llausanés a San
Hipélito de Voltregé, Oris a carretera Barcelona, Torells idem, con puents sobre
el rio Ter, de Torellé a la estacion de ferrocarril y de San Quirico de Besora en

direccién a Vidra, por 21 millonsl.
En los de |

la igle-
de

camino da Fogés de Tordera a Hﬂstulrlch y mejora del de Tordera m Fogds de
Tordera, por 39 millones, Construceién de nuevo parvulario en los Hogares Mun-

det, por 118 millones,"

se aprobd la construccitn del

MNota .de la Delegacién
de Hacienda
La celebracidén de rifas
ilegales

Hemos recibldo de la Delegacién de
Haciends [s sigulente nota:

fre las de astas p
msd'ap!'adas, De cuarenta tos en ac-

al viena observindoss que

En noviembre, VIl Sema-

na de la Técnica Textil
Ciclo de conferencias y un simpo-

sio sobre control de la calidad

Entre los dies 19 y 23 del mes de noviem-
bre se celebrard en Barcelona la VIl Sema-
ng de la Técnica Textil, en cuyo programa
figura Una serla de conferercias scbre dis-
:Inms aspectos de la Industria testil.

cidente an~1972, veintitrés eran peato-

nes; diez hombres y trece mulerss. On-

ce rebasaban los sesenta afos y doce

los setenta, Sufrieron el aceldente fuera

del paso de peatones. Se proctura poner
fio al probl eyl

al pr da los inad
pero es Imposible lleger & todas partes.
Cada wno de los peatones deberia Ir
acompafiado de un dngel de [a guarda
pare que e edvirtiera del peligro que
corra cuando cruza una calle por lugar
no sefalizado.

La Policla Municipal de Barcelona es-
timé mds efectivo tomar otro camino:
educar a los nifios en materla de clrcu-
lacién, Buscar el remedio desde la In-
fancia. Unos equipos Espsjc.fafas de Iz

parti-

en
cularmenta en bares y bodepas, se celo-
bran rifas para las qua sa utilizan co-
rrisntomente bolatos o sobras contenien-
do ‘dibujos, nimeros u otras contrase-
fiza, qua se adguleren en tales estable-
cimlentos mediante et pago de una can-
tidad, otorgéndose determinados premios
a los possedores de log boletos que re-
sulten premiados.

El desarrolio de esta modalidad de
rifa no ha sido autorizado, nl puede auto-
rlzarse en ningdn caso e Incumple, por
lp tanto, la Instruccidn de Loterias y las
leyes tributariag vigentes, por lo que in-
curren en responsabliidad no sélo qule-
nes las celebren, sino también mdas

las conferencias referentes a
tamas del control de la calidad en los dife.
rantes facetss Industriales, asi como los
problamas de la calldad en los procesos de
produccidn de fibras textiles y diversos es-
tudlos sobre la industria de la

PROBLEMAS ...

La asevetacién que supons el tiulo no
@s nuestrs; nos la han confirmado tres
taxistas, dos de ellos duefios de los
vehiculos que conducian. No vamos a
entrar una vez més en |as nogras y tor-

xis y sus condiclonentes. Nos conviena
sdlo pasar revista a la situaclon exter-
na en |0 que mds nos concleme a todos
los ciudadanos: quizd lo dnico que real

Los taxis y el servicio

tuosag entrafias del problema de los te- | de

tana, antre Rogellén y Provenza, al auto.
bus de la linea 45 le hamos registrado
— las 11 de la mofRana— alternancies au-
periores 8 log quince minutos. Son sim-
pics muestras de unas deficiencles que
acu s @8 convierten en greves
cuando las exigencias sitian al servicio
en primer plano perdida su cobertura,
que tantos defectos uculw. qua supo-
nea los taxis,

8 la de ta-

mente ouenta. Apenas se
xis |ibres.
ds q

xis, la Irlauﬁclunm de autobuses ¥ las
del Metro, obilgan a muchos

noz hallamos ln plona :an[oula a8 de-
cir an af momento an gue ldgicamenta
las bajas por vacaclones reparcuten sem-
siblements en el nimero de coches en
sarviclo, Como tamblén pueds decirss
que reducen el nimero da usuarios.
gque esto ditimo no es axacto, pussto qua
on reallded puede varlar la clase de los
mismog al ser substituldos muchos Ja
lo. barceloneses que utliizan el sarvicio
por turistas o viajeros neclonales o ex-
tranjeros.

Sin embargo bueno es recordar tam-
blén  para centrar ecudnimemente a
cuestién, que antes de ese periodo de
vacgclones log taxlg ya escaseaban en
gran manera.

. No parece d'musl' arriesgado intentar un

e a
tiena gravements comprometida a2 wti-
lided real —es decir, la eapacldad dal
uso por parta da sus

Aun- | @ hacerse critica

clucadanos a sacer el coche a [a calle en
lugar da usar jos transportes de ler\dc!o
publico. Los efectos son wnoﬁdoa
circulo vicioso se estrecha c

y lp fluidez.se densifica hum Hegar

Los taxistas estin esperando un au-
mento de tarifas que les saque de Epu-
ros. Ellos evidentements lo que desean
;Ia trab?jarbluampln condlclonea renta-

op v factibles. Por otra parts padecen
los pumentos de les carburantes, de los
tallares, de los recambios v por supues-
to todos los demde que padecemes los
otros clodadanos. La cuestlén queda,
pues, en ditimo término y seltdndonos
muchas facetas obvles m saber eomn

no contar con el sarviclo ds taxis. Cs
decir, sl sa estin tomando las medidas
necesarlas para qua le crisis de aste
aector dol transporte pﬁblm S8 supare

precisan— del servicio dal taxl. u !'Dd
da Metros, pase a sy constanta desarro-
lio ¥y sumento de eficacla, estd muy le-
Joa dg satiefacer [as necesidades reales
da la poblacldn en materia de transpor-
tes Log sutobuses serlan en clerto mo-
do —o deberian serfo a nuestro juicio—
loa encargados de amortiguar los efec-
tos de la Insuficlencla de taxls en las
calles de la urbe. Perp estén muy Iaﬁn
de conseguirlo ¥ lo que es pear no he-
maos i rvar, con toda la buena
voluntad posible, el menor esfuerze per-
ceptible realizado en este sentidp
Valgan dos simples ejemplos. Hemoa
podido comprobar espacios. en la perada
d.a Ie calls da Pelayo da 25 minutos en-
tra el paso de un eutobds do la linea
23 y otros. Esto ocurria a horas com-
prendidas unl:s la 130 y _tas 2'15 de |a
tards. Otro it en la parada do Via Laye-

En hemas
da saber también de qué mnde han
oreviato, quianes tienen la obligacién da
hacerlo, suplir con eficacia las actuales
dof'ciencias que se afiaden acravéndolas
muy serlaments, a las va andémicas dal
transporte de nuestra ciudad.

Planteadn todavia de un modo mids
clara: jevdndo v qué se hara para que
«todoss los taxls amparados por [icen
clas ¥ dentro de la reclamentacidn ac
tual, salgan a la calla? La alternativa
ns. ;8] esto no ss conslgus — con ob
soluta segurided v & plazo préximo— qué
medidag sa han pravisto v para cudndo
con el fin de compensar al cludadano.
contribuyente v poner a su disposicidn
un medio substitutive de los taxis que
Is parmita desplazarse por Barcelona sin
contar con eflos? No olvidemos qua
tax surpe como resultado de unas exi-
nenclas cludadanas. No as al revés.

ACTIVIDAD

PORTUARIA

Al mismo tiempo que se desarrollard el
ciclo da conferencias, tendré efecto la ce-
lebracién dal | Simposio Nacional sobre el
Control de la Calidad en la Industria Textil.

IX Dia Internacional

del Canto Coral
Participara la coral Wicker
Eindrach. de M 4

aquellas p que fal
o faciliten bolstos con tal obJ o,
Como quéura que la amrlc]ﬁn an aiql.’!n

Urbana, a
do Ia Certilla Escolar de Ci des-

da con la

e quince afios. Creemos qua no
existe labor parecids en el resto de
Espafia y a fe que ha dado resuitados
positivos la de’ Barcelona. Durante 1972
se Impartieron estos conocimientos en
206 coleglos. aprovechdndose de las en-
sefianzes 128.787 nifios y nifias, casl a
porcentajes fguales. Desde 195859, en
qua se Iniciaron Jos cursos de la Cartilla
Escolar de Clrculacién, se han benefl-
cfado 1.881 colegios y 1.050.474 esco-
lares do ambos sexos, an

doe rifas
an bares, sagin la cual la hbn:aarcmdds

Cumgliendo los deseos y como homenaje
a gu presidente don Leon Stolz, reclente-
menta fallecido, la coral Wieker Eindrach
de Maastricht (Holanda) participard una vez

en el Dln internacional dei Canto Coral,

boletos estd eutorizada por
be precizarse, u f!n de evitar um:ld]ng L3

B a Junta dal distri-
to 1l

lebracién de qu remﬂdas rifas una acti-
vided llegal, ningdn epigrafe de las Ta.
rifas da la Licencia Fiscal pusde facultar
para negooier con boletos o papeletes
que tengan equel destino.

Con objeto de poner térming de ma-

nera v a
de [ss Indicadas actividades, esta Dele-
gacign dldelendc. ?or medio de_sus

edades de 4 » 13 aflos. Ademds existen
las précticas en el Parque Infantil de
Tréfico que funciona desde 1965 —harian
aﬂan‘oaormmésen;: dud'ad— par

s los Cuer.
pos e Instituciones humwdo! para ello,
llevard a cabo las actuaclones oportunas
para su eliminacién, advirtiéndose que
[ que hayan da imponeras o

el que han di ¥

aptitudes de buen peatdn, buen cleclista
y buen conductor, 180.000 nifios y nifias
barceloneses. Del dxito de estas ense-
fanzas hablan las estadisticas: de los
nifios que sufrieron accidentes de circu-
lecién en 1973, el primer semestre, ha-
bia tnlcamente un 0,04 por clento de
los que aprendieron la Omlﬂa de Cirﬁ:

serén con el miximo rigor qua permita
fa Lay, ain perjulcio de las responsabill-
dades, Incluso de tipo penal, qua les
puedan ser exigldas por otras jurisdicclo.
nes, a los qua reallcan o colaboren &
In celebracién da las repetides rifas lle-

r
Bajn Ia direccién del maesstro Giel
# aludido coro ha dado a conocer
Ia" misica holendesa por tods Europa con-
siguiendo grandes éxitos, en especial en €l
r’ Dia del Canto Coral celebrado en Barce-
ona en. 1

Jefatura del Sector Naval
Ha salido de nuestrs =!udar1 con Dbim

ré, desde Tenerife y en trénsito hacla Gé-
nova, el «Galilwow: los «Europas y eAfricas

de disfrutar unes da

Jefe del Bector Maval de Catalufia, onnrrn-
almirante don Alberts Cervera Balselro, Du-
ranta su susencia se ha hecho cargo de
dicha jefatura y de la Comandancia de Ma.
rina ol segundo comandante, capitdn de na-
vip don Pedro Aznar Ardols.

Destructor USA
Hoy llegard @ nuestro puerto e destrug-
tor nortesmer| «Manloy=, afecto a la
Vi Flota, el cusl se agregard a la flotilla
que ya se encuentra en Barcelona desde
hace verios dias dando un periodn de des-
canso a sus dotaclones, El -Mnnlay- atra-
cord en ol muells de Muralls,

El «Karadeniz»

Procedents de Estambul y escalas, via
marsella, Irauar! hoy a nueatro puerto el

Sin letras por Banco

También camblamos suTMviejo

3296060
3295555

gratis mesita y antena

lacion, Parece, pues, qus el efemp
Barcelona, en su la dal
peatdn —pese a los escasos medios
que se cuenta para realizarla— es un
upM}n donde podrian mirarse otras lo-

ades —por modasrss que fuesen-—
para
clonal, que no dab.rara sor desaprm
chada - por mn?'ﬂn estamento que
diera aportar algo en ten Importante J'a
bor cludedana.

2 EMPAPELE
SU PISO

s EN
# VACACIONES

® PAPELES

Aribau, 71

ofertu especial Julio y Agosto

papeles maxima calidad a minimo precio

-8

PINTADOS

que atracard
an a Eﬂaelan Maritima, ﬂunda desembar-
cark ¥ varlias partldes da carga
general. Aqul embarcarin algunos uln]smu
qua Inlclardn viajs de regreso s Bdsforo,
via Marsslla.

27 poquebotes italionos

Les lineas maritimas Itallanas Saemar
anuncian para el mes de agosto
la escala de dlecinueve bugues con turls-
tas, todos los cuales permanecerin en este
puerto durants varlas horas,

Dasde Palma y para Nipolea llegardn e
slaonarde da Vincls, de 32000 toneladas,
el sRaffaellos, de 45,000, vielando en cada
que unos 2.000 pasajaros, Tamblén llega-

wu viajes a Belra.
Segiin mpresa Sasmar, el totai de
pasajsros ﬂua transitardin por nuestro puer-
to durante el mes do egosto superari Ia
cifra 2,000,

Primera visita del sefor
Samaranch a institucio-

nes de la Diputacion
Estuvo en Hogares Mundet y en
la Casa P ial de Maternidad

El sefior Samaranch Inicld ayer su visita
a Ia; Instituciones de ia Diputacidn, desde
tomé posesién del cargo de presiden-

ta de la Corporacidn provincial.

Comenzé por loa Hogares Ana G. de Mun-
det, en donde fue recibido a su llegada por
el diputado presidente de la Comisién da

cencia, sefior Monés, El presidents
recorrlé algunns dependencins y fus salu-
dado por las comunidedes religlosas y per-
sonal administrative del centro.

Por la tarde, el sefior s:marnndl
pafiado del doctor Jiménez de Al gfdw
presidents do la Gomisidn de Sanld viale
6 la Casa Provincla] do Maternidad, en don-
de 8a Interesd por la problemdtica del cen-
tro asistencial, que Integra los Enatltmna da

ros ¥ Pnlolugra Nuonam] de Blnqulmlc.n
C[idrilcur «Fundacion Juen Marchs y de Neurc-
padiatria.

DE AGENTES

Parlamento, 51

Barcelona, 30 de julio le 1973.
LA JUNTA RECTORA

COLEGIO SINDICAL PROVINCIAL

AVISO IMPORTANTE

Se recuerda a todos los colegiados que los impresos
de afiliacién a la Seguridad Social, en la Mutualidad
Laboral de Trabajadores Auténomos de Servicios, de-
ben ser presentados en la Secretaria de este Colegio
antes del dia 10 de agosto préximo.

DE SEGUROS




Detingut a Vic
amb un feix de
bitllets falsos
amagats

als genitals

Vic

EL 9 NOU

Els Mossos van detenir
divendres un vei de Vic a qui
van trobar un feix de bitllets
falsos amagats als genitals.
Els Mossos van rebre un avis
dient que a la placa d’Osona
hi havia un grup de persones,
presumiblement borratxes,
que estaven causant moleés-
ties. Un cop una patrulla es
va haver presentat al lloc, els
agents van adonar-se que,
entre el grup, hi havia una
persona que es mostrava
especialment nerviosa per la
presencia policial.

Es va requerir la identifi-
cacio de tot el grup i al que
es mostrava més nervios de
tot se li va fer un escorcoll.
Va ser aleshores quan se li
va trobar un paquet amb 14
bitllets de 50 euros falsos
amagats entre els genitals.
L’home, que va resultar ser
Krzysztof M., de 19 anys i vei
de Vic, va ser detingut per un
presumpte delicte de falsifi-
cacié de moneda.

Una altra nena
atropellada en un pas
de vianants de Vic

Vic Una nena de 7 anys va
ser atropellada diumenge al
migdia en un pas de vianants
de I'avinguda dels Paisos
Catalans de Vic. L’accident
va océrrer quan un cotxe que
circulava pel carrer Enric
Prat de la Riba, en arribar al
pas de vianants de ’'avinguda
Paisos Catalans, no va veure
lanenailava atropellar. La
nena, que va resultar ferida
de caracter lleu, va ser tras-
lladada a ’'Hospital General
de Vic.

Surt il-lesa d’un
accident amb un
senglar a la C-17

Montesquiuv Una dona de
Santa Maria de Besora va
resultar il-lesa després que

el cotxe que conduia topés
amb un senglar que va entrar
dins la carretera. L’accident
va ocorrer dimarts, poc abans
de 2/4 d’11 de la nit,ala C-
17, al’altura del quilometre
84, en terme municipal de
Montesquiu. El senglar, per
la seva part, va quedar estes
al terra, sense que els serveis
d’emergencia n’hagin pogut
concretar si va morir o si
només va resultar ferit.

Josep Anglada i Joan Carles Fuentes, acompanyats de Marta Riera, en sortir del jutjat de Vic a declarar pels fets

El dia 17 jutjaran Josep
Anglada pel pamflet racista
de les eleccions de 2007

El fiscal li demana un any i mig de presé i d’inhabilitacié

Vic

EL 9 NOU

Josep Anglada, president

de PxC, i I'exregidor Joan
Carles Fuentes s’asseuran si
no hi ha cap imprevist d’al-
tima hora a la banqueta dels
acusats del jutjat penal de
Manresa el proxim 17 d’oc-
tubre. Els jutjaran per ser
els presumptes responsables
d’haver repartit un pamflet
de caracter racista durant la
campanya de les eleccions
municipals de 2007.

El fiscal demanara per a
Anglada i Fuentes una pena
d’un any i mig de preso,
aixi com d’inhabilitaci6 per
presentar-se de candidats a
les eleccions, amb suspensid
de carrec pablic pel mateix

periode i multa. SOS Racis-
me, que es va presentar a
la causa, per la seva part,
demana tres anys de presoé i
d’inhabilitaci6 per a Angla-
da, i dos anys per a Fuentes.
L’acusacié particular, final-
ment, exercida pel centre
cultural islamic de Vic, la
comunitat musulmana de la
ciutat i I'entitat Veus Diver-
ses, demana tres anys de
presé i d’inhabilitacié per a
Anglada, i dos anys i mig per
a Fuentes.

Els fets es remunten a
la campanya electoral de
2007, quan es va repartir
per diferents domicilis de
Vic un pamflet escrit pre-
sumptament per ciutadans
marroquins on, segons els
denunciants, es donaven

informacions falses i calum-
nioses sobre el col-lectiu
magrebi. S’hi demanava el
vot per partits d’esquerra,
les politiques dels quals pre-
sumptament beneficiaven els
magrebins, i es convidava, en
canvi, a no votar PxC, de qui
es deia que pretenia expulsar
els magrebins.

Josep Anglada sempre ha
negat tenir res a veure amb
els pamflets. Si, pero, que
en una de les declaracions
davant del jutge 'exregidor
de Vic Joan Carles Fuentes
va admetre que, tot i no ser-
ne l'autor, li havia agradat
el pamflet i n’havia fet unes
quantes fotocopies. Aquesta
declaraci6 seria el principal
element incriminatori contra
la PxC.

JORDI PUIG

Denuncia una
casa de cites de
Vic per cobrar-li
100 euros per un

“servei inacabat”

Vic

EL 9 NOU
Els agents de sala de la
comissaria dels Mossos de
Vic estan acostumats a rebre
trucades denunciant diver-
sos delictes. O coses que el
denunciant considera que
poden ser delictes. La truca-
da de diumenge, a primera
hora del mati, va ser de les
més peculiars que es deuen
haver rebut en els Gltims
temps a la comissaria: un
home denunciava unes pros-
titutes d’una casa de cites de
Vic perque li havien robat
100 euros. En realitat, eren
els 100 euros que li havien
cobrat pel que ell va quali-
ficar de “servei inacabat”. I
reclamava la presencia poli-
cial. Tot plegat, feia pinta de
possible altercat en una hora
que, sent diumenge, als veins
els devia fer ben poca gracia.
Una patrulla va fer acte de
presencia al pis de la segona
planta del nimero 50 del
carrer Manlleu, on els veins
ja s’han queixat en més d’'una
ocasi6 que s’hi exerceix la
prostitucid, sense que fins
ara s’hi hagi pogut fer gaire
res. Hi van trobar, efectiva-
ment, ’home queixds amb el
servei que se li havia prestat
ala casa de cites. La mestres-
sa del local tampoc semblava
gens satisfeta amb les mane-
res que gastava el seu client.
Al final, a la patrulla li va
tocar posar pau entre pres-
tataries del servei i client.
Aquest va marxar sense els
100 euros. Aixo si, tancant
la discussio, en preséncia
dels Mossos, dient que no
tornaria més en aquella casa
de cites i que canviaria de
prostibul.

El Said que es feia dir Miquel

Detenen un vei de Vic per anar amb un carnet de conduir d’un amic

Torellé

EL 9 NOU

Els Mossos van detenir la
matinada de diumenge un
vei de Vic per un presumpte
delicte d’usurpaci6 d’estat
civil, o el que és el mateix,
fer-se passar per una altra
persona. La historia comenca
en un control d’alcoholémia,
ala carretera BV-5224, 1a que
va de la Miranda a Torell6.
Els agents van fer aturar un
vehicle. A dins, el conductor
presentava faccions propies

dels originaris del Magreb.
En demanar-li la documen-
tacid, pero, ’home va ense-
nyar-los un carnet de con-
duir amb un nom i cognoms
totalment catalans. Tot era
possible, pero als agents se’ls
va fer estrany. Li van dema-
nar si era realment ell, el de
la foto. El conductor, que si,
que era ell. Els agents, que no
les tenien totes, van dema-
nar-li que baixés del cotxe

i van fer un escorcoll del
cotxe. Tot semblava en regla.
Fins que un dels agents a

Divendres, 7 d’octubre de 2011

tocar del fre de ma va trobar
la cartera del conductor. Alla
hi havia un NIE —el carnet
d’identitat dels residents

a I’Estat per0 que no tenen
nacionalitat espanyola— a
nom de Said A., vei de Vic,
de 28 anys. Va resultar que
I’home no tenia carnet i ana-
va amb el d’'un amic seu, de
nom Miquel. També va donar
positiu al control d’alcoho-
lémia. Comprovat I’historial
policial, va resultar que era
el sise cop que ’enganxaven
conduint sense carnet.

Un vei de Sant Julia,
ferit en 'accident
de Josep M.
Terricabras a 'Eix

Sant Julia de Vilatorta
Jacint B. M., de Sant Julia,
va resultar ferit de gravetat
en l’accident que la matina-
da de divendres a dissabte
va patir el filosof gironi
Josep M. Terricabras a I'Eix,
al’altura de Santa Coloma
de Farners. Els dos cotxes,
un Audi 3 i un Opel Astra,
van topar frontalment i els
dos conductors van resultar
ferits greus i estan ingres-
sats a ’'Hospital Josep Tru-
eta de Girona. Terricabras
tornava d’un acte a Vic.



Villa Carmen es troba act

en un estat d’at

Santa Eugenia busca ‘llogater’ per
Villa Carmen, en estat de semiruina

LAjuntament, que n’és el propietari, en fara tapiar totes les finestres a espera de poder-li donar un s

Santa Eugénia de Berga

Josep Comajoan
L’Ajuntament de Santa Euge-
nia estaria disposat a escoltar
qualsevol oferta per donar-li
un Gs a Villa Carmen. Aques-
ta casa, d’aspecte sumptuds
situada a poc menys d’un
quilometre del nucli urba, a
tocar de la carretera de Vic,
és propietat de ’Ajuntament
des de 1997, quan es va apro-
var el pla parcial que havia
de permetre la urbanitzaci6
de I’entorn. La desidia, per
una banda, i la crisi econo-
mica, més endavant, han
impedit que ni la urbanitza-
cié tirés endavant ni I’Ajun-
tament li sabés donar un Gs
adequat com a equipament,
que és la qualificacié que té
actualment. El nou equip de
govern voldria donar-li una
sortida, tot i que no sén gaire
optimistes. De moment, per
assegurar que no hi entri
ninga i s’hi accidenti, ja que
la casa es troba en estat de
semiruina, es faran tapiar
totes les entrades, encara que
se’n desmereixi I’aspecte.

En un moment donat
va estar forca avancada la
negociacié per fer-hi una
escola d’hostaleria, perd no
es va acabar concretant. Ara,
I’estat de degradaci6 en que
es troba la casa, una de les
d’aspecte més luxds i sump-
tuds de la zona, fa dificil que,
a curt termini, se li pugui
donar un Gs. L’Ajuntament,
mentre no es redacti el
POUM, no s’ho pot vendre,
jaque no es tracta d’'un bé
patrimonial. En estar allu-
nyada del nucli urba, a més,
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Carruatges a I’entrada de Villa Carmen, als anys vint del segle passat

La casa de Mercedes
Carbo, la ‘mama del millén’

Santa Eugénia de Berga

J.C.

La historia de Villa Carmen
esta envoltada de multitud
d’anécdotes. Una de les més
conegudes per la gent de
Santa Eugenia, pero no forco-
sament de la comarca, és que
durant anys va ser la segona
residencia de Mercedes
Carbé, que a finals dels anys
seixanta es va fer famosa a
tot Espanya amb el sobrenom
de “la mamd del millon”. E1

es fa dificil ubicar-hi serveis
municipals. L’altre tema és

el cost de la rehabilitaci6.
L’Ajuntament té sobre la tau-
la dos estudis de patologies
de 'edifici. El més complet,
subvencionat per la Diputa-
cid, valora en 300.000 euros

sobrenom li ve d’haver estat
una de les guanyadores d’un
mili6 de pessetes al concurs
Un millon para el mejor que
presentava José Luis Pecker
a TVE. Carb0 va guanyar-se
la simpatia de ’audiéncia,
sobretot, quan va confessar
que tenia una filla amb sin-
drome de Down i que par-
ticipava en el programa per
conscienciar el pais de la pro-
blematica dels discapacitats
psiquics. Carb6 va estiuejar

diversos anys a Villa Carmen.

I’estabilitzacié de I'edifici
ien un mili6 més fer-ne la
rehabilitaci6 per donar-li un
s pablic. Entre les patolo-
gies que s’hi descriuen hi ha
térmits, humitats i una part
del forjat que s’ha enfonsat.
L’edifici, d’estil académic
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frances, té un especial inte-
rés tant per la peculiaritat
arquitectonica, poc comuna
en aquest pais, com pel fet
que, tot i estar abandonada,
la casa resta quasi com el pri-
mer dia, sense que s’hi hagin
fet modificacions posteriors.
Villa Carmen va ser I'ampli-
aci6 del mas El Gener, del
segle XII, encara ara habitat,
pero de propietat privada.
Villa Carmen va passar per
diverses mans al llarg dels
segles, fins que el 1837 va ser
adquirida pels Carbd, una
familia de terratinents amb
terres a la zona. Encara dins
la propietat pot observar-s’hi
el llac artificial que permetia
passejos a peu pels ponts que
el recorren o bé travessies
en barca. En el seu moment
també hi havia hagut a la fin-
ca una pista de tennis.

El grup d’ERC, actualment
al’oposicid, va demanar en
I'Gltim ple que ’Ajuntament
actui a la casa per evitar que
alg( hi entri i s’hi faci mal.
“Esta molt deixat i esta tot
obert, i un home que viu a
pocs metres ens ha dit que
hi havia vist okupes”, va
dir Josep Sallent, portaveu
d’ERC. Segons l’alcaldessa,
Anna Franquesa (CiU), “el
que no s’havia d’haver fet és
deixar-lo decaure i menys,
després de no fer-hi res en
12 anys, en 4 mesos exigir
solucions”, en referéncia a la
queixa d’ERC, que ha gover-
nat al poble des de 1999.

El regidor d’Obres, Miquel
Angel Blancafort (CiU), a
qui no li consta que hi hagi
okupes, considera “prioritari”
fer-ho tapiar.

JORDI PUIG

Detingut per tirar
una dona a terra a
Manlleu i robar-li
el mobil i els diners

Manlleu Els Mossos han
detingut Mohamed A., de

21 anys i de Manlleu, com

a presumpte autor d’'un
robatori amb violéncia a una
dona de 63 anys. Els fets van
ocorrer el dia 6 a quarts de 7
del mati al carrer Sant Pere
de Manlleu, quan la dona
sortia de treure diners en un
caixer. L’home se li va acostar
i, d’una estrebada, se li va
endur la bossa de ma, amb
tanta mala fortuna que la
dona va caure al terraiesva
donar un cop. En una prime-
ra batuda per Manlleu ja es
va localitzar el que ’endema
acabaria sent detingut pels
fets, pero se’l va deixar anar.
L’endema, després de tenir
més informaci6 de testimo-
nis dels fets, els Mossos el
van tornar a anar a buscar i,
aquesta vegada si, se’l van
quedar. El jutge el va deixar
en llibertat amb carrecs.

Detingut a
Centelles per
anar borratxo
per la C-17

Manlleu Els Mossos van
detenir dissabte a Centelles
Ramon O.C., de 54 anys i de
Santa Coloma de Gramenet,
per conduccié temeraria,
conduir sota els efectes de
I’alcohol i desobediéncia
al’autoritat. La policia va
rebre diverses trucades aler-
tant de les maniobres d’un
vehicle a la C-17 en sentit
Ripoll que evitava intencio-
nadament que ningi I'avan-
cés. El conductor va sortir de
la C-17 al’alcada de Cente-
lles i va ser detingut al carrer
Ildefons Cerda de la pobla-
cié. Tot i que ’home pre-
sentava simptomes evidents
d’embriaguesa, es va negar
a fer les proves. Després de
passar a disposici6 judicial,
el jutge va decretar llibertat
amb carrecs.

Una altra dona
atropellada en un
pas de vianants a Vic

Vic Chunxi Liu, de 42 anys

i de Vic, va ser atropellada
dimarts a les 3 de la tarda
quan creuava un pas de via-
nants del carrer Moli d’en
Llobet per un vehicle que
sortia de I'illa carnia de Vic.
La dona va ser traslladada a
I’Hospital General. Dilluns al
vespre una altra dona, de 22
anys i de Granollers, va resul-
tar ferida en bolcar-li el cotxe
en terme de Roda, i dilluns al
migdia, una dona de 32 anys
de Vic va ser victima d’un
accident a I’Eix, a I’altura de
Sant Sadurni d’Osormort.



Cau un tros de
facana a la placa
del Pes de Vic

vic Un tros de facana d’un
edifici de quatre pisos de la
plaga del Pes de Vic va caure
aquest dimarts a la nit a terra
enmig d’un gran estrepit,
sense provocar cap dany a
ningi. Excepte dos pisos i

les botigues que hi ha ala
planta baixa, ’edifici esta
desocupat. La majoria dels
habitatges estan tapiats per
impedir-ne 'accés, pero estan
plens de coloms. Una dotacid
dels Bombers va arreglar els
desperfectes la mateixa nit.

Dos ciclistes que
infringien les normes,
accidentats a Vic

vic Dos ciclistes que infrin-
gien les normes de circulacié
van ser atropellats a Vic. El
primer, una veina de Vic de
28 anys, que creuava per un
pas de vianants, al passeig

de la Generalitat, que va

ser envestit per un cotxe. El
segon, un ciclista de Vic de 33
anys, que circulava en contra
direccid, a la confluéncia dels
carrers Sant Pau i Misericor-
dia, va atropellar un home

de 61 anys i de Vic. Tots dos
van haver de ser traslladats a
I’'Hospital General de Vic.

Enxampen a Vic tres
conductors sense
carnet en tres dies

Vic La Guardia Urbana va
enxampar tres persones con-
duint sense carnet en només
tres dies. Dissabte al migdia,
aOmolola O. S.,de 37 anys i
de Vic, al carrer Manuel de
Pedrolo. Diumenge al vespre,
a Alfredo T. F., de 39 anys i de
Vic, al carrer Bisbe Strauch.

I dilluns a la nit, a Mercedes
M. S., de 39 anys i de Vic, al
passeig de la Generalitat.

A tots tres els imputen un
delicte contra la seguretat
del transit.

Un altre atropellat
en un pas de
vianants a Vic

Vic Aquest dimecres al ves-
pre hi va haver un altre atro-
pellat en un pas de vianants
de Vic. L’accident va océrrer,
segons la Guardia Urbana,
quan, pels volts de les 9 del
vespre, el conductor d’un
vehicle que circulava per la
placa del Mil-lenari en direc-
ci6 a I’Era d’en Sellés, en arri-
bar a l’altura de la comissaria
dels Mossos, no va adonar-se
que una persona de 43 anys

i de Vic estava creuant el pas
de vianants. L’home va resul-
tar ferit lleu i va ser traslla-
dat pels serveis sanitaris a
I’'Hospital General.

L’home va entrar a ’ajuntament després d’escalar a la primera planta enfilant-se damunt d’un cotxe

Entra a robar a 'ajuntament de
Santa Eugenia quan hi havia un
mosso dins en un acte de ’TAMPA

Lagutzil el va enganxar quan ja havia ‘buidat’ la bossa de ma de I’alcaldessa

Santa Eugénia de Berga

J.C.
AJordi Z. M., de 31 anys i de
Vic, I’havien vist durant la
tarda de dimecres rondant
un parell de botigues del
poble. Sense més problema.
Al vespre, pero, el van veure
enfilar-se damunt un cotxe i
escalar fins a una finestra de
l’edifici de I'ajuntament que
déna a un dels lavabos. Amb
un parell o tres de cops la va
tenir oberta. Jordi Z. M. no
s’havia adonat, pero, que la
porta principal era oberta de
bat a bat, perqué els pares de
I’escola poguessin entrar a la
xerrada sobre com afrontar
el dol que es feia a la segona
planta de I'edifici.

Els que el van veure esca-
lar ’'ajuntament van avisar
l’agutzil, que va afanyar-se

a anar cap a ’ajuntament.

El va trobar dins el despatx
de I’alcaldessa. “Queé hi fas
aqui?”, li va demanar. “Busca-
va el lavabo”, li va respondre.
Una resposta que no va colar.
L’agutzil el va acusar de

ser el lladregot que havien
vist entrar per una finestra
ieljove va rebel-lar-se i va
comencar a discutir amb
I’agutzil. El xivarri va arribar
ala segona planta, a la xer-
rada de TAMPA, on assistia
un mosso d’esquadra pare de
I’escola, fora de servei.

El mosso va baixar a veure
que passava i es va trobar
I’espectacle. Va ensenyar la
placa i va ordenar a 'agutzil
que avisés els Mossos. Ho
va fer ’alcaldessa, Anna
Franquesa, que també havia
baixat de la xerrada de
’AMPA. Els Mossos van ser

rapidament a I’ajuntament i
van detenir el lladregot. Una
actuacié tan rapida que ’en-
dema dijous es va mereixer
una felicitaci6 personal de
I’alcaldessa al cap dels Mos-
sos de Vic.

El primer que li van dir al
detingut va ser: “Altre cop
tu?”. No era la primera vega-
da que es veien. El cas és que
quan I’agutzil va trobar-lo
dins el despatx de I’alcaldes-
sa, el noi ja havia remenat i
buidat la bossa de ma d’Anna
Franquesa. Pocs diners, pero.
Els van trobar rebregats dins
les butxaques de 'intris.
Jordi Z. M. esta previst que
passi aquest divendres a dis-
posicié judicial. Pel que va
robar, se ’hauria de deixar
en llibertat amb carrecs. A
I’espera de la segiient troba-
da amb els Mossos.

ALBERT LLIMOS

Multen un vei
de Ripoll, déna
un cop de
porta a ’agent
i fuig corrent

R.E.

La Policia Local de Ripoll

va detenir dilluns al migdia
un vei del poble, de 45 anys,
per un delicte de resisténcia
i atemptat contra un agent
de l'autoritat, després de
ferir un municipal per haver-
li posat una sanci6 de 40
euros per aparcar malament.
L’home també va mostrar
resisténcia a I’hora de ser
detingut i la Policia Local

i els Mossos el van haver
d’empaitar després que fugis
corrent.

Els fets van passar quan
una patrulla de la Policia
Local va multar un tot ter-
reny que ocupava una zona
de carrega i descarrega de
la placa de ’Ajuntament.
Segons ha explicat la poli-
cia, quan el conductor se’n
va adonar es va enfadar i va
comencar a cridar i insultar
I’agent que I’havia denun-
ciat, i va agafar el paper de
la sancié i el va tirar a terra.
L’agent li va cridar I’atencio,
perod ’home va pujar a dins
el cotxe i va fer marxa enrere
“amb rabia” mentre tenia
la porta oberta, i aquesta va
topar amb I’agent causant-li
una ferida lleu. Immediata-
ment se’l va intentar detenir,
pero el conductor es va aga-
far al volant i no volia sortir
del vehicle, fins que tot
d’una va sortir disparat i va
fugir corrents. Tant I’agent
com un mosso que passava
casualment per alla el van
empaitar fins que el van
aconseguir detenir a la placa
Sant Eudald. L’agent, ferit
lleu, va haver d’anar a visitar-
se al CAP de Ripoll.

Va a robar a una granja de Sant
Sadurni i s’hi descuida el mobil

Va deixar la porta oberta de la casa i una vaca hi va entrar a menjar

Sant Sadurni d’Osormort

EL 9 NOU

El dubtds titol de lladre
despistat de la setmana a
Osona se’l podria emportar
Abraham E.R., de 23 anys i
de Sant Bartomeu del Grau.
El noi va ser detingut dilluns
passat pels Mossos d’Esqua-
dra com a presumpte autor
d’un robatori amb forca

en una granja del terme
municipal de Sant Sadurni

d’Osormort. Entre les pistes
que van dur la policia cap al
detingut, tres dies després
del robatori, hi ha el telefon
mobil que Abraham E.R. es
va descuidar en la casa de
pages en qliestio.

Els propietaris de la casa,
en arribar-hi el divendres
passat, dia 14, van notar la
primera cosa estranya en
comprovar que la cadena del
cami que porta a I’explotacid
ramadera estava treta. Un
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cop a la casa ja es van adonar
que els havien entrat a robar.
Se’ls havien endut coses
diverses. Fins i tot una bate-
ria de cotxe, perd també una
planxa d’acer inoxidable que
tenien en un cobert annex a
la casa i les claus del tractor.
El tractor, pero, era a lloc. E1
noi havia deixat la porta de la
casa oberta. Ho havia aprofi-
tat una vaca, que hi va entrar
i hi va rebentar sis sacs de
pinso i blat de moro.

Segon incendi
en una setmana
a Taradell

Taradell Diumenge al ves-
pre hi va haver el segon
incendi en cinc dies a
Taradell. Aquesta vegada va
afectar una cinquantena de
bales de palla rodones del
mas El Bou, a I’altura del
quilometre 8 de la carretera
de Taradell a Santa Eugenia.
L’avis del foc va ser a quarts
de 9 del vespre i no es va
donar per totalment extingit
fins a les 12 de la nit. A part
de bombers, van participar
en les tasques d’extincid
voluntaris de Proteccid
Civil, de ’ADF, de la Policia
Local i dels Mossos.



Cau un tros de
facana a la placa
del Pes de Vic

vic Un tros de facana d’un
edifici de quatre pisos de la
plaga del Pes de Vic va caure
aquest dimarts a la nit a terra
enmig d’un gran estrepit,
sense provocar cap dany a
ningi. Excepte dos pisos i

les botigues que hi ha ala
planta baixa, ’edifici esta
desocupat. La majoria dels
habitatges estan tapiats per
impedir-ne 'accés, pero estan
plens de coloms. Una dotacid
dels Bombers va arreglar els
desperfectes la mateixa nit.

Dos ciclistes que
infringien les normes,
accidentats a Vic

vic Dos ciclistes que infrin-
gien les normes de circulacié
van ser atropellats a Vic. El
primer, una veina de Vic de
28 anys, que creuava per un
pas de vianants, al passeig

de la Generalitat, que va

ser envestit per un cotxe. El
segon, un ciclista de Vic de 33
anys, que circulava en contra
direccid, a la confluéncia dels
carrers Sant Pau i Misericor-
dia, va atropellar un home

de 61 anys i de Vic. Tots dos
van haver de ser traslladats a
I’'Hospital General de Vic.

Enxampen a Vic tres
conductors sense
carnet en tres dies

Vic La Guardia Urbana va
enxampar tres persones con-
duint sense carnet en només
tres dies. Dissabte al migdia,
aOmolola O. S.,de 37 anys i
de Vic, al carrer Manuel de
Pedrolo. Diumenge al vespre,
a Alfredo T. F., de 39 anys i de
Vic, al carrer Bisbe Strauch.

I dilluns a la nit, a Mercedes
M. S., de 39 anys i de Vic, al
passeig de la Generalitat.

A tots tres els imputen un
delicte contra la seguretat
del transit.

Un altre atropellat
en un pas de
vianants a Vic

Vic Aquest dimecres al ves-
pre hi va haver un altre atro-
pellat en un pas de vianants
de Vic. L’accident va océrrer,
segons la Guardia Urbana,
quan, pels volts de les 9 del
vespre, el conductor d’un
vehicle que circulava per la
placa del Mil-lenari en direc-
ci6 a I’Era d’en Sellés, en arri-
bar a l’altura de la comissaria
dels Mossos, no va adonar-se
que una persona de 43 anys

i de Vic estava creuant el pas
de vianants. L’home va resul-
tar ferit lleu i va ser traslla-
dat pels serveis sanitaris a
I’'Hospital General.

L’home va entrar a ’ajuntament després d’escalar a la primera planta enfilant-se damunt d’un cotxe

Entra a robar a 'ajuntament de
Santa Eugenia quan hi havia un
mosso dins en un acte de ’TAMPA

Lagutzil el va enganxar quan ja havia ‘buidat’ la bossa de ma de I’alcaldessa

Santa Eugénia de Berga

J.C.
AJordi Z. M., de 31 anys i de
Vic, I’havien vist durant la
tarda de dimecres rondant
un parell de botigues del
poble. Sense més problema.
Al vespre, pero, el van veure
enfilar-se damunt un cotxe i
escalar fins a una finestra de
l’edifici de I'ajuntament que
déna a un dels lavabos. Amb
un parell o tres de cops la va
tenir oberta. Jordi Z. M. no
s’havia adonat, pero, que la
porta principal era oberta de
bat a bat, perqué els pares de
I’escola poguessin entrar a la
xerrada sobre com afrontar
el dol que es feia a la segona
planta de I'edifici.

Els que el van veure esca-
lar ’'ajuntament van avisar
l’agutzil, que va afanyar-se

a anar cap a ’ajuntament.

El va trobar dins el despatx
de I’alcaldessa. “Queé hi fas
aqui?”, li va demanar. “Busca-
va el lavabo”, li va respondre.
Una resposta que no va colar.
L’agutzil el va acusar de

ser el lladregot que havien
vist entrar per una finestra
ieljove va rebel-lar-se i va
comencar a discutir amb
I’agutzil. El xivarri va arribar
ala segona planta, a la xer-
rada de TAMPA, on assistia
un mosso d’esquadra pare de
I’escola, fora de servei.

El mosso va baixar a veure
que passava i es va trobar
I’espectacle. Va ensenyar la
placa i va ordenar a 'agutzil
que avisés els Mossos. Ho
va fer ’alcaldessa, Anna
Franquesa, que també havia
baixat de la xerrada de
’AMPA. Els Mossos van ser

rapidament a I’ajuntament i
van detenir el lladregot. Una
actuacié tan rapida que ’en-
dema dijous es va mereixer
una felicitaci6 personal de
I’alcaldessa al cap dels Mos-
sos de Vic.

El primer que li van dir al
detingut va ser: “Altre cop
tu?”. No era la primera vega-
da que es veien. El cas és que
quan I’agutzil va trobar-lo
dins el despatx de I’alcaldes-
sa, el noi ja havia remenat i
buidat la bossa de ma d’Anna
Franquesa. Pocs diners, pero.
Els van trobar rebregats dins
les butxaques de 'intris.
Jordi Z. M. esta previst que
passi aquest divendres a dis-
posicié judicial. Pel que va
robar, se ’hauria de deixar
en llibertat amb carrecs. A
I’espera de la segiient troba-
da amb els Mossos.

ALBERT LLIMOS

Multen un vei
de Ripoll, déna
un cop de
porta a ’agent
i fuig corrent

R.E.

La Policia Local de Ripoll

va detenir dilluns al migdia
un vei del poble, de 45 anys,
per un delicte de resisténcia
i atemptat contra un agent
de l'autoritat, després de
ferir un municipal per haver-
li posat una sanci6 de 40
euros per aparcar malament.
L’home també va mostrar
resisténcia a I’hora de ser
detingut i la Policia Local

i els Mossos el van haver
d’empaitar després que fugis
corrent.

Els fets van passar quan
una patrulla de la Policia
Local va multar un tot ter-
reny que ocupava una zona
de carrega i descarrega de
la placa de ’Ajuntament.
Segons ha explicat la poli-
cia, quan el conductor se’n
va adonar es va enfadar i va
comencar a cridar i insultar
I’agent que I’havia denun-
ciat, i va agafar el paper de
la sancié i el va tirar a terra.
L’agent li va cridar I’atencio,
perod ’home va pujar a dins
el cotxe i va fer marxa enrere
“amb rabia” mentre tenia
la porta oberta, i aquesta va
topar amb I’agent causant-li
una ferida lleu. Immediata-
ment se’l va intentar detenir,
pero el conductor es va aga-
far al volant i no volia sortir
del vehicle, fins que tot
d’una va sortir disparat i va
fugir corrents. Tant I’agent
com un mosso que passava
casualment per alla el van
empaitar fins que el van
aconseguir detenir a la placa
Sant Eudald. L’agent, ferit
lleu, va haver d’anar a visitar-
se al CAP de Ripoll.

Va a robar a una granja de Sant
Sadurni i s’hi descuida el mobil

Va deixar la porta oberta de la casa i una vaca hi va entrar a menjar

Sant Sadurni d’Osormort

EL 9 NOU

El dubtds titol de lladre
despistat de la setmana a
Osona se’l podria emportar
Abraham E.R., de 23 anys i
de Sant Bartomeu del Grau.
El noi va ser detingut dilluns
passat pels Mossos d’Esqua-
dra com a presumpte autor
d’un robatori amb forca

en una granja del terme
municipal de Sant Sadurni

d’Osormort. Entre les pistes
que van dur la policia cap al
detingut, tres dies després
del robatori, hi ha el telefon
mobil que Abraham E.R. es
va descuidar en la casa de
pages en qliestio.

Els propietaris de la casa,
en arribar-hi el divendres
passat, dia 14, van notar la
primera cosa estranya en
comprovar que la cadena del
cami que porta a I’explotacid
ramadera estava treta. Un
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cop a la casa ja es van adonar
que els havien entrat a robar.
Se’ls havien endut coses
diverses. Fins i tot una bate-
ria de cotxe, perd també una
planxa d’acer inoxidable que
tenien en un cobert annex a
la casa i les claus del tractor.
El tractor, pero, era a lloc. E1
noi havia deixat la porta de la
casa oberta. Ho havia aprofi-
tat una vaca, que hi va entrar
i hi va rebentar sis sacs de
pinso i blat de moro.

Segon incendi
en una setmana
a Taradell

Taradell Diumenge al ves-
pre hi va haver el segon
incendi en cinc dies a
Taradell. Aquesta vegada va
afectar una cinquantena de
bales de palla rodones del
mas El Bou, a I’altura del
quilometre 8 de la carretera
de Taradell a Santa Eugenia.
L’avis del foc va ser a quarts
de 9 del vespre i no es va
donar per totalment extingit
fins a les 12 de la nit. A part
de bombers, van participar
en les tasques d’extincid
voluntaris de Proteccid
Civil, de ’ADF, de la Policia
Local i dels Mossos.



Atraquen en una
farmacia de Manlleu
amb un citer

Manllev Un home va atracar
dissabte a quarts de 4 de la
tarda la Farmacia Esther Pou
de Manlleu, al carrer Vilami-
rosa. Una persona, vestida
amb xandall i la cara mig
tapada amb un tapaboques,
va entrar i va amenacar la
dependenta amb un ctter.
L’home, que parlava castella i
semblava del pais, segons va
explicar la dependenta a la
Policia Local, va endur-se 60
euros de la caixa i va marxar
corrent.

Incendi a Ripoll per la
reacci6 de l'aigua de la
pluja amb el sodi

Ripoll Els Bombers van haver
d’apagar aquest dijous un
petit incendi en una nau
abandonada del poligon de

la Casanova de Baix, entre
Ripoll i Campdevanol. El foc,
que va fer més fum que res
més, el va produir la reaccié
d’uns paquets de sodi que
estaven a la intemperie amb
l'aigua de la pluja, segons
han explicat els Bombers. Els
paquets es van aillar i guar-
dar en uns bidons, a resguard
de la pluja. Van treballar-hi
set dotacions de bombers.

Tres detinguts
a Osona per
conduir beguts

Vic Mossos i Guardia Urbana
de Vic han obert diligéncies
penals a tres persones per
conduir begudes. Dissabte,

a Carles C.P.,de 31 anys i de
Tona, per donar positiu en
un control a Vic. Dissabte a
la nit, a Daniel Jesse F., de

43 anys i natural d’Angla-
terra, en ser aturat en terme
de Santa Maria de Besora. [
dilluns, a un tercer conduc-
tor, en terme de les Masies
de Roda, després de fugir
d’un control dels Mossos, a la
carretera de Roda, a Vic.

La Guardia Urbana investiga el cas, ja que la visibilitat era bona

Una altra dona atropellada
a Vic en un pas de vianants

Vic

EL 9 NOU
Una noia de 27 anys va ser
atropellada dilluns al migdia
en creuar un pas de vianants
de Vic. Es un més dels molts
atropellaments que hi ha
hagut en les Gltimes setma-
nes en passos de vianants

de la ciutat. En aquest cas,
pero, a diferéncia de la resta,
la visibilitat era molt bona i
per aix0 la Guardia Urbana
n’esta investigant les cir-
cumstancies. Ara per ara, no
hi ha el resultat tancat de la
investigacio.

Els fets van ocorrer pas-
sades la 1 del migdia, quan
Paola A., de 27 anys i de
Manlleu, creuava el pas de
vianants ubicat a la sortida
de larotonda de la intersec-
cid entre els carrers Mossen
Josep Gudiol i Dr. Junyent, a
I’altura dels Vidres Barnolas.
La noia va ser atropellada
pel cotxe conduit per Marti
F.,de 21 anys i de Vic. Com
a conseqiiéncia de I'impacte
la noia va patir ferides greus
i va haver de ser traslladada
en helicopter a Barcelona.
Mentre no arribava I’helicop-
ter, la dona ja havia comengat
a ser atesa pels serveis sani-
taris en un dels parterres del
principi de 'avinguda dels
Paisos Catalans. L’helicopter
va aterrar just al costat del
carrer, amb la qual cosa es va
aixecar molta expectacio, en
tractar-se d’un indret céntric
iaple migdia.

El conductor causant de
l’accident va ser sotmes a
proves de detecci6 d’alcohol
i de substancies estupefa-
ents per part d’agents de la
Guardia Urbana. En totes
dues proves va donar nega-
tiu. El cotxe que conduia el

* . . e N e
» Pilarin Bayés Antologica 2011
* Del 23/09/2011 al 8/01/2012,al Museu de I’Art de la Pell de Vic. Entrada lliure.
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El fort impacte de I’atropellament era ben visible al vidre de davant del cotxe

presumpte infractor tenia el
vidre del davant esquerdat

i era una mostra evident

del fort impacte que devia
suposar per a la dona en ser
atropellada.

Aquest dijous hi va haver
dos accidents més revestits
d’espectacularitat. Poc abans
de les 2, una furgoneta va
sortir de la carretera de Vic a

PEN

Manlleu, a I’altura de Malars.
Poc després, a quarts de 5

de la tarda, els Bombers van
haver d’intervenir en el res-
cat d’una persona que havia
quedat atrapada dins un cot-
xe accidentat al quilometre

1 de la carretera BV-5306, en
terme municipal de Taradell.
El vehicle, en aquest cas,
també va bolcar.

M
Organitza:
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i Auntament de Vic

“P Museu de
I'Art de la ell
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Bayes2012

Riera diu que si no
hi ha solucié per
les cases de Sant
Roma “sortirem

molt als diaris”

Vilanova de Sau

EL 9 NOU

L’alcalde de Vilanova, Joan
Riera, del PSC, té entre cella
i cella trobar una soluci6 a
I’'abandonament de les cases
de Sant Roma de Sau, propi-
etat de I’Agencia Catalana
de ’Aigua. “O ens donen una
soluci6 en aquests quatre
anys o haurem de sortir molt
als diaris”, va explicar aquest
dimarts al programa Angle
obert ’EL9 TViEL9 FM.

A Sant Roma hi ha una
vintena de cases i, des de fa
anys, no hi viu ninga. Tot i
aixo, treballadors del panta
hi donen un cop d’ull: “Sén
la gent que ens mantenen al
cas de qualsevol incidéncia i
de si hi ha okupes; ens n’hem
fet un fart d’anar-ne a treure
amb els Mossos perque, si
no, ho tindriem ple”, va expli-
car. L’Ajuntament ho negocia
amb ’Agéncia Catalana de
I’Aigua, pero no s’hi acaba de
trobar el desllorigador. “Com
que és patrimoni de la Gene-
ralitat no ens ho poden rega-
lar”, explica Riera. Tot i aixo,
si surten a subhasta, “una
part podria passar a I’Ajunta-
ment, on hi ha les d’Endesa,
I’antiga escola i la caserna
de la Guardia Civil. I de I'al-
tra part, el poblat obrer, en
podria sortir una promocid
perque s’hi pogués fer algun
tipus d’activitat turistica”.
Quan se li va preguntar que
hi podria fer ’Ajuntament a
l’antiga caserna de la Guar-
dia Civil va dir que hi hauria
diverses opcions pero que
la prioritat era tenir-ne la
propietat: “No sén moments
facils, pero podem donar-hi
algun tipus de sortida; si ho
tenim, podrem decidir-ho, si
no, segur que no”.

Amb el suport de:

TN Generaitat de Catalunya
Departament
W de Cuitura

*
*
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el

denuncia als Mossos per....
clavar-li dos cops de puny

També va dir que altres vegades havia agredit la seva mare

(Pagina 8)

Els treballadors

de Benestar Social
del Ripollés només
tenen garantit el sou
fins a final d’any

(Pagina 10)

Berta Faro ha
de plegar de
regidora de
Torellé per una
incompatibilitat

(Pagina 16)

Retrets a Oris
per unes obres
irregulars d’una
casa d’un fill de
I’exalcaldessa

(Pagina 35)

Vic prescindira dels
dos responsables
de ’espai musical
Mas de Bigues
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(Pagines 2 i 3) Pere Prat, en una intervencié al ple

Lequip de govern de Manlleu
torna a perdre una votacié

El projecte de la nova bibli-
oteca de Manlleu ha quedat
aparcat definitivament.
L’alianca dels tres grups de
l’oposicid, CiU, PSC i PxC, va
fer que no prosperés el plec
de clausules que havia de
regir 'adjudicacié de I'obra.

I, per tant, el projecte va
quedar descartat. La votacid
evidencia la falta de suports
ila fragilitat d’'un equip de
govern en minoria que, mig
any després de les munici-
pals, veu com li tomben un
projecte cabdal.

JORDI PUIG

(Pagina 15)
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Un altre atropellament a Vic

Una noia de 27 anys va ser atropellada dilluns en un pas de
vianants de Vic. Es un més dels molts atropellaments que hi
ha hagut en les Gltimes setmanes en passos de vianants.

(Pagina 24)

Vic demanara la revisio
del cadastre per actualitzar
els preus a la baixa

(Pagina 25)

Ripoll vol deixar el servei
de recollida de deixalles del

Consell Comarcal
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Aquest divendres
comenca la
campanya
electoral al
Congrés i el Senat
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Una dona intoxicada
lleu a causa d’una
fuita d’amoniac

a escorxador

Esfosa a Vic

(Pagina 38)

EL 9 TV emet
aquest divendres
el primer casting
de ’espectacle
‘Fem un musical’

(Pagina 44)

Lexpedicio
ripollesa al Pol
Sud, encallada a
20km de la costa
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Suport a la biblioteca de Manlleu

Unes 200 persones es van concentrar a la placa Fra Bernardi
de Manlleu per fer palés el seu suport a la nova biblioteca. Per
ara, 'equip de govern, en minoria, no ha aconseguit conveéncer
I'oposici6 per salvar el projecte.
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Vic posara en marxa un
pla de xoc per aturar ...
I’allau d’atropellaments

En els proxims dies es col-locara com a prova un pas de vianants asimétric al carrer Torell6

ciclistes, i els clubs d’Osona i el Ripo-
11és han convocat tothom per anar en
bicicleta des de Borgonya fins a Ripoll

El camp de tir de Gurb
acabara de regularitzar
la seva situacio 29 anys

després de la inauguracio

La Comissi6 d’Urbanisme de
la Catalunya Central, amb
seu a Manresa, va fer dime-
cres ’'aprovaci6 definitiva
del Pla especial d’ampliacid
del camp de tir de Gurb. El
Pla especial permetra fer

les obres necessaries per
satisfer les demandes que

durant prop de 30 anys han
fet els veins de la zona de
Granollers de la Plana a
I’Ajuntament de Gurb i, aixi,
regularitzar definitivament
la situaci6 urbanistica del
camp de tir, que va obrir,
enmig d’una intensa polémi-
ca, a finals de 1982.
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(Pagina 3) Diversos membres de clubs ciclistes d’Osona i el Ripollés, dissabte passat a la C-17 convocats per EL 9 NOU

Diumenge, els ciclistes envairan la C-17

La prohibicid de circular per la carretera
C-17, especialment entre Sant Quirze i
Ripoll, ha acabat amb la paciéncia dels

ocupant els dos carrils. Es calcula que a
la pedalada de protesta hi participaran
més de 300 ciclistes.
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Una dona de
Centelles mor
atropellada pel tren

Centelles Anna Maria Garri-
ga Giménez, de 50 anys i de
Centelles, va morir dimecres
poc abans de les 9 del mati en
ser atropellada pel tren. L’ac-
cident va océrrer a I’altura de
Centelles mateix i va obligar
atallar el servei de tren men-
tre va durar ’operaci6 de I'ai-
xecament del cadaver. El tall,
que va es prolongar fins a 3/4
de 12 del migdia, va obligar a
prestar un servei alternatiu
per carretera entre Centelles
i Vic.

Una dona alemanya

ferida en caure de la
moto a Camprodon

Camprodon Una dona de
nacionalitat alemanya va
resultar ferida, dilluns pels
volts de 2/4 d’1 del migdia,
en caure d’'una moto a la pis-
ta forestal que va de Salarsa
al pic de I’'Ou, en terme de
Camprodon, segons fonts
dels Bombers. La dona va

ser evacuada a I'Hospital de
Girona. Aquest dijous també
van bolcar un cotxe ala C-17,
ala sortida del tGnel de Sant
Quirze en direcci6 Barcelona.
No hi va haver ferits de con-
sideraci6.

Atropellen un nen que
anava amb bici a Vic
i tenia prioritat de pas

vic Un cotxe va atropellar
divendres, poc després d’1/4
de 9 del vespre, un nen de 13
anys que circulava en bici-
cleta pel carrer Botanic Micé
de Vic. El cotxe no va cedir el
pas al menor, que tenia prio-
ritat de pas. El nen va resul-
tar amb ferides lleus. També
a Vic, ’endema a la tarda,

un altre cotxe tampoc va res-
pectar la prioritat de pas en
una cruilla i va topar amb un
ciclomotor. Guillem C., de 18
anys i de Vic, conductor del
ciclomotor, va resultar ferit.

Dues persones
atropellades a Manlleu
en un pas de vianants

Manlleu Dues persones,

un home de 58 anys i una
dona de 72, que responen a
les sigles F.G.M.iC.R.R.,
respectivament, van resul-
tar ferits en ser victimes
d’un atropellament, dimarts
a quarts de 9 del vespre,
mentre creuaven el pas de
vianants que hi ha a I’avin-
guda Bellmunt de Manlleu
ala cantonada amb la placa
de la Sardana. Al conductor
del vehicle se li va fer la pro-
va d’alcoholémia i va donar
negatiu.

Van haver de desallotjar els 90 treballadors del torn de nit de 'empresa

Una dona intoxicada lleu
per una fuita d’amoniac a
Pescorxador Esfosa a Vic

El moll de carrega d’Esfosa, en una imatge de juliol de 2008

Vic

EL 9 NOU

Montserrat C. R., de 51 anys
i de Manlleu, va resultar
intoxicada lleu la matina-
da d’aquest dijous a causa
d’una fuita d’amoniac que
hi va haver a I’escorxador

Esfosa de Vic, on treballa. La
fuita va tenir lloc passada la
mitjanit, segons fonts dels
Bombers. Quan els serveis
d’emergencia i la policia van
arribar a Esfosa, la dona es
trobava inconscient, pre-
sumptament per inhalacié
d’amoniac en forma de gas,
segons fonts de la Guardia
Urbana de Vic. La fuita es va
detectar a la zona del moll de
carrega de canals porcines.
L’escorxador va ser des-
allotjat i la norantena de
treballadors que hi havia en

aquell moment van ser envi-
ats a casa seva. Mentrestant,
el cos de Bombers —protegits
amb mascares— va conti-
nuar els treballs per esvair
possibles acumulacions de
gas. Durant tot el dijous van
continuar les investigacions
sobre les possibles causes de

La victima, de 51
anys i de Manlleu,
és al'lergica a
Pamoniac

la fuita, que presumiblement
procedirien del sistema de
refrigeraci6 de ’escorxador.
Aixi mateix, técnics dels
departaments de Salut i
d’Agricultura van presentar-
se a I’escorxador, seguint el
protocol establert en aquests

casos, per determinar fins a
quin punt la fuita va poder
afectar en els canals de I’es-
corxador. El resultat dels
informes, de moment, no
han transcendit. EL 9 NOU,
de fet, va demanar durant
tot el dijous poder parlar
amb algun responsable de
I’empresa, sense que en cap
moment a cap li fos possible
donar cap peticié d’informa-
ci6 d’aquest periodic.
Montserrat C. R, per la
seva part, va ser traslladada
en ambulancia a 'Hospital
General de Vic, on després
d’atendre-la es va recuperar
ili van poder donar l’alta el
mateix dijous a la matinada.
Segons han explicat fonts
dels serveis d’emergencia, es
ddna el cas que Montserrat
C.R., precisament, és
al-lérgica a ’'amoniac.

SAGI SERRA

Dos ferits en caure
de 200 metres quan
baixaven el Puigmal

Queralbs Un helicopter va
haver de rescatar dilluns al
migdia dues persones que
van caure des de 200 metres
quan baixaven del Puigmal.
S6n dos joves de 21 anys de
Calonge i Palamoés. Segons
sembla, van relliscar amb
unes plaques de gel i van
caure per aquest desnivell
de 200 metres, en terme de
Queralbs. Els nois, que van
ser traslladats a I’Hospital
de Campdevanol, només es
van fer alguns talls i diverses
rascades al cos.

Tres veins de Torell,
detinguts per robar
bicis a Borgonya

Torellé Els Mossos han
detingut tres veins de Tore-
116 —Jests M. D., de 20 anys;
Daniel P. B, de 33, i Javier H.
D., de 29— com a presumptes
autors del robatori de dues
bicicletes d’un traster de
Borgonya. El robatori va ser
entre el 24 i 25 de setembre
iara han pogut ser detinguts
fruit de la investigaci6 dels
Mossos. Un testimoni va
declarar voluntariament que
havia vist dos homes que
traslladaven una de les bicis
tot i anar en una moto.

Divendres, 4 de novembre de 2011

Dos robatoris en
bars de Moia en
una mateixa nit

Moia La nit de dimecres a
dijous de la setmana passada
es va denunciar I'atracament
en dos bars de Moia. En el
primer hi van entrar trencant
la finestra de la porta i es van
endur uns 300 euros de les
maquines escurabutxaques i
de la caixa enregistradora. La
mateixa nit, al bar del polies-
portiu, van forcar la persiana
i se’n van endur unes 400
euros de les maquines escu-
rabutxaques. De moment no
hi ha hagut cap detenci6 pels
dos robatoris.

Detingut per
robar en tres
farmacies i

un forn de pa

Manlleu/Vic

EL 9 NOU

Una operaci6 conjunta de
Mossos i Policia Local de
Manlleu ha permes la deten-
ci6 de Luis B. M., de 45 anys i
de Torelld. L’acusen de ser el
presumpte autor de I’atraca-
ment, prévia exhibicié d’una
mena de clter, a tres farma-
cies —dues de Manlleu, al car-
rer Vilamirosa i la plaga Fra
Bernadi, i una de Vic, al pas-
seig de la Generalitat- i del
forn de pa Sant Roc, al carrer
de la Passi6 de Manlleu.

Va ser dilluns, després que
es denunciés el robatori al
forn del carrer de la Passi6
que va iniciar-se una batuda
per Manlleu buscant el que
presumiblement, per la des-
cripci6 i el modus operandi
idéntic, havia de ser I'autor
dels quatre atracaments.

El van trobar al cap de poc
al’avinguda de Roma. Els
atracaments a les farmacies
havien estat els dies 22 i 29,
ales de Manlleu, iel 30 d’oc-
tubre, a la de Vic. El detingut
ha ingressat a preso.

Entren a robar en un
bar de Manlleu que
fa dies que és tancat

Manlleu Els lladres van
entrar a robar, la nit de
divendres a dissabte, en el
bar La Tassa del carrer Sant
Jordi de Manlleu. Devien ser
uns lladres desinformats que
no sabien que el bar actual-
ment esta tancat. Per aixo,
després de serrar la reixa
metal-lica i forcar la porta
d’entrada a I'establiment,
només van poder endur-se
unes quantes monedes del
canvi de la maquina de tabac,
que també van forcar.

Diligencies penals a
un vei de Folgueroles
per conduir borratxo

Vic La Guardia Urbana de
Vic ha obert diligeéncies
penals contra Edgar F. P., de
24 anys i de Folgueroles, a
qui van enxampar conduint
borratxo. A Edgar F. P. el van
aturar en un control preven-
tiu d’alcoholemia al carrer
Matard, al poligon del Sot
dels Pradals de Vic, a 3/4 de
4 de la matinada de dilluns

a dimarts. En una primera
prova va donar un resultat de
0,76 mg per litre d’aire aspi-
rat, i en una segona, 0,68 mg
per litre d’aire aspirat.
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En els proxims dies se’n col-locara un com a prova pilot al carrer Torell6, a I’altura del Carrefour

Vic provara els passos

de vianants asimetrics per
aturar l’allau d’atropellaments

Vic

Josep Comajoan
L’Ajuntament de Vic posara
en marxa “en una setmana o
una setmana i mitja”, segons
les previsions del regidor
Joan Ballana, una prova

pilot que forma part d’un

pla de xoc per aturar I’allau
d’atropellaments en passos
de vianants que hi hagut en
els Gltims mesos a la ciutat.
De fet, segons explica Joan
Ballana (ERC-Som Vic),
regidor de Convivencia

i Seguretat, I'increment
d’atropellaments es comenca
a detectar fa entre un any i
mig i dos. Es des d’aleshores
que des de la Guardia Urba-
na, en coordinacié amb altres
departaments del consistori,
es comenca a treballar en

la recerca de solucions. De
moment en provaran una que
semblaria que ha de ser efec-
tiva: el passos de vianants
asimetrics.

Es tracta de doblar la
superficie del pas de via-
nants, pero no en la mateixa
direcci6 a cadascun dels car-
rils de la circulacid. En reali-
tat la duplicacié de la super-
ficie es faria en la direcci6
al lloc on s’ha d’aturar el
vehicle. En sorgeix, per tant,
al terra un dibuix asimetric,
d’aqui el seu nom. No només
aixo, pero, ja que els vianants
no podran creuar el pas per
qualsevol punt del mateix
—com per exemple es pot fer
en el del semafor del cap-
damunt del carrer Manlleu,
també de grans dimensions—.
Hauran de creuar per la
part més interior del pas de

ALBERT LLIMOS

Una persona creuant aquest dijous a la tarda el pas de vianants del carrer Torell6 on s’aplicara la prova pilot

vianants i, per tant, més allu-
nyada del vehicle. Aixi, cre-
ant una zona de seguretat es
pretén evitar que hi hagi més
atropellaments, si més no per
descuits dels conductors, ja
que el vehicle hauria de que-
dar suficientment allunyat
del vianant.

La prova pilot s’aplicara en
els proxims dies en el pas de
vianants on en els Gltims dos
anys hi ha hagut més atro-
pellaments. Es el pas de via-
nants que hi ha a I’altura del
Carrefour del carrer Torelld,
al’altura de la cruilla amb el
carrer Manel Serinanell. Si el
metode funciona més enda-
vant també s’aplicara, com a
minim, en tres passos de via-
nants més del carrer Torelld,

en les cruilles amb els carrers
Raval Cortines i Manel de
Pedrolo i el que hi ha davant
el supermercat Bon Preu.
També a la cruilla del carrer
Mare de Déu dels Munts
amb la placa Catalunya.

A banda, amb la finalitat
d’augmentar la visibilitat
de conductors i vianants, ja
s’ha realitzat una actuacio
ala cruilla dels carrers Ver-
daguer i Morgades, on s’ha
eliminat una placa d’aparca-
ment a tocar dels passos de
vianants i s’ha pintat ’asfalt
amb una franja blanca i ver-
mella. Tot plegat forma part
d’un pla més ampli basat en
el nou model de convivencia
i seguretat que dimarts pre-
sentara ’alcalde de Vic.

Investiguen si hi va
haver imprudencia
a 'atropellament de
la setmana passada

Vic La Guardia Urbana
esta investigant la pos-
sibilitat que en I’atrope-
llament d’'una dona de
Manlleu que hi va haver
la setmana passada en un
pas de vianants del carrer
Mossen Gudiol de Vic hi
pogués haver imprudeéncia
per part del conductor. En
concret, sobre la taula hi
ha la possibilitat, encara
no confirmada, que el
conductor pogués estar
fent curses amb un altre
vehicle.

El Correllengua
acaba a Vic i se’n
va cap al Ripolles

Ripoll/Vic El Correllengua
Ripolles arriba dissabte a
Ripoll amb una jornada de
reivindicacié i difusié de la
llengua catalana, a la placa de
la Lira. Els actes comencaran
amb la pintada d’'un mural al
mati, i a la tarda hi haura una
cercavila amb torxes. A les 7
es fara la lectura de poesies
de Pere Quart i del manifest
del Correllengua. La festa
acabara amb un berenar

i unrecull de frases fetes
del Ripolles. Les escoles

de Primaria han participat
en el projecte demanant a
I’alumnat que faci un dibuix
per ressaltar algun espai del
poble. A Vic, aquest diven-
dres, ales 5 de la tarda, es
clouen ala placa del Pes els
actes del Correllengua, que
ja es van iniciar el cap de set-
mana passat sota el lema “El
catala, Ginica llengua oficial”.
Hi haura pallassos, berenar i
concurs Pica Lletres.

Canvis de circulacié
a Torell§ a partir
d’aquest divendres

Torellé A partir d’aquest
divendres, 4 de novembre,
els carrers Puig-Agut i Puig
de Terrades de Torelld
passen a ser de sentit Ginic,
d’acord amb el previst del Pla
de mobilitat, que considera
que les zones residencials
han de tendir a evitar dobles
sentits de circulaci6. En el
cas del Puig-Agut, passa a
ser de sentit Gnic des del
Puig de Terrades fins al
carrer Consol. Pel que fa al
Puig de Terrades, passa a ser
integralment de sentit Gnic i
s’hi podra circular de la placa
Joanot Martorell al carrer
Diputacid. Segons I’Ajunta-
ment, la modificaci6 evitara
que coincideixin dos vehicles
ala cruilla de Puig-Agut amb
Puig de Terrades, un punt
amb una visibilitat gairebé
nul-la i que comporta perill.

El conseller Pelegri rep
una representacié de la
Protectora d’Osona

Barcelona El conseller
d’Agricultura, Ramaderia i
Pesca de la Generalitat, Josep
M. Pelegri, juntament amb
el director general de Medi
Natural, Josep Escorihuela,
van convocar la setmana
passada els responsables de
I’Associacié per a la Defensa
dels Animals d’Osona per
coneixer de primera ma 'ex-
periéncia del dia a dia d’'una
de les protectores d’animals
més consolidades del pafs, en
un moment en que el sector
viu aires de canvis i desencis,
“i moltes protectores estan

tancant”, adverteix la pre-
sidenta, Beatriu Cayuela. A
la foto, d’esquerra a dreta,

Cayuela, Pelegri, Casanovas,
Blasi i Escorihuela, en el
moment de la trobada.

Divendres, 4 de novembre de 2011

Una caminada obrira els actes

pel Dia Mundial de la Diabetis

Vic

EL 9 NOU
“Caminem units per la diabe-
tis” és el lema de la caminada
que, diumenge, obrira els
actes que la delegaci6 d’Oso-
na de I’Associacio de Diabe-
tics de Catalunya (ADC) ha
programat entorn del Dia
Mundial de la Diabetis, que
es commemora el proper 14
de novembre.

La caminada sortira, a
partir de les 9 del mati, del
capdavall del carrer Indas-

tria, a Vic, i arribara fins a
Sant Marc per la Ruta dels
Molins. El gran gruix dels
actes, pero, es viura el cap de
setmana segiient. S’han pro-
gramat taules d’informacio i
analisis de glucosa gratuites,
a Vic i Centelles; una xerrada
a carrec del doctor Antoni
Bayés de Luna, el dissabte
dia 12 a la tarda; o una accid
que consisteix a il-luminar de
color blau —des del dissabte
fins al dilluns dia 14— un edi-
fici singular, aquest any La
Farinera de Vic.



Calculaven que en tenien prou amb I’abstencié del PSC pero feia falta majoria absoluta i no la van obtenir

Vic haura de repetir la votacié sobre
Casa Comella perque es pensaven
haver-ho aprovat i no era veritat

Vic

Josep Comajoan
L’Ajuntament de Vic pen-
sava haver aprovat al ple

de dilluns una votaci6 clau
per poder vendre la Casa
Comella. Els deu regidors de
I’equip de govern, de CiU i
ERGC, hi van votar a favor; els
nou de PxC, CUP, ICV-EUiA
i SI, en contra, i els dos del
PSC van abstenir-se. Amb
I’abstenci del PSC, nego-
ciada fins a Gltima hora pel
regidor d’Urbanisme, Josep
Rafls (CiU), semblava que
n’hi havia prou: deu vots a
favor i nou en contra. Aquest
dijous a la tarda, la web de
I’Ajuntament de Vic encara
ho reflectia aixi: “El punt ha
estat aprovat gracies als vots
de I’equip de govern i I’abs-
tenci6 del PSC”. Pero feien
falta 11 vots i no 10. Dilluns,
al ple, ning( va alertar de
I’error, ni tan sols el secreta-
ri, Jaume Parareda.

Consultats després per
EL 9 NOU, pero, des de
I’Ajuntament ja admeten
que el punt en realitat no es
va aprovar i que la votacid
s’haura de repetir en un pro-
per ple. Després de negociar
el suport d’algun altre grup,
és clar. Dilluns, poca estona
abans del ple, Raf(is encara
negociava amb 1’oposicid. El
que negociava, pero, era com
a molt una abstenci6 que, un
cop obtinguda, ha resultat
que no servia de res.

El punt que es votava era
la desafeccio de la part de la
Casa Comella que és propie-
tat de ’Ajuntament, i que és
la que es posa a la venda, com
a bé de domini pablic per

1 Y

La Casa Comella, on fins fa pocs dies hi havia els serveis socials, surt a la venda a partir d’un preu de 800.000 euros

passar a ser bé patrimonial

i, per tant, subjecte de ser
venut. La llei determina que
per canviar la qualificacié
juridica d’un bé de domini
public fa falta la majoria
absoluta del ple —que a Vic és
d’11 regidors—, i no n’hi ha
prou amb la majoria simple.
Ho determinen fins a tres
normatives diferents: la Llei
Municipal de Catalunya, la
Llei de Bases de Régim Local
i el Reglament de Patrimoni
dels Béns Locals.

El concurs per vendre la
casa, ja aprovat per junta de
govern, continua el seu curs
i la setmana vinent s’haurien
d’obrir les pliques. L’adjudi-
cacid, segons I’Ajuntament,
es podra fer igualment, pero
per escripturar ’'operacié
caldra esperar que s’hagi fet

Només PxC i SI voten a favor
de suprimir la paga de Nadal

dels nou carrecs de confianca

Vic

J.c.

El ple de dilluns va votar en
contra una moci6 de PxC
que demanava que, davant la
situacié de crisi, els nou car-
recs de confianca de ’Ajun-
tament de Vic no cobressin
la paga de Nadal. Només va
rebre el suport de SI. Segons
Josep Anglada (PxC), I'estal-
vi seria d’uns 30.000 euros.

“Seria un gest d’humilitat”,
va dir el cap de I’'oposicid.

La resta de grups van votar
en contra. Des del govern,
ameés, es van discutir les
xifres que va donar Anglada.
El principal raonament per
rebatre la mocid, pero, va ser
que es podien conculcar uns
drets laborals d’uns treba-
lladors de I’Ajuntament, per
molt carrecs de confianca
que siguin.

I’aprovaci6 correctament
per ple. I esperar que ninga
hi trobi cap altra pega i no
presenti cap recurs als tri-
bunals.

Els quatre grups que van
votar en contra al ple de
dilluns van criticar que
I’Ajuntament passés a mans
privades un patrimoni
cultural tan céntric com la
Casa Comella. Josep Angla-
da (PxC), a més, va criticar
que se’l venguessin per un
preu tan baix. Si s’ho volien
vendre, havia d’haver estat
abans. “Que han posat el
preu els que estan interes-
sats en la compra?”, va pre-
guntar insinuant que ja se
sap qui sera el comprador.
Josep Rafus li va contestar
que fins a set privats se’ls
han adrecat mostrant el seu

interes en la compra.
L’alcalde, Josep M. Vila
d’Abadal (CiU), va negar que
en mans privades l'edifici
quedés menys protegit que
en mans de ’Ajuntament.
De fet, va dir que si se’l veni-
en era per fer diners, pero
també per “assegurar-ne un
correcte manteniment”. Uns
raonaments similars al de
Jacint Raurell (PSC), que va
justificar la seva abstencié en
el fet que, tot i estant d’acord
en la venda de ’edifici pel
cost que representaria la
reforma que s’hi ha de fer,
discrepa amb les formes amb
que s’ha dut a terme I'opera-
cid, que segons ell sén “mani-
festament millorables”.

Videos i documentacié
sobre el ple a ELONOU.CAT

Vila d’Abadal reconeix
que treure els cotxes d’alguns
carrers li va costar “molts vots”

Vic

J.c.

L’alcalde, Josep M. Vila
d’Abadal (CiU), va reconei-
xer en el ple de dilluns que
treure els cotxes d’alguns
carrers i convertir-los en
zona de vianants “ens va
costar molts vots”. Amb tot,
va afegir que, si hagués estat
per ell, fins i tot n’hauria
convertit més en zona de
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vianants. El comentari el va
fer en el marc de I’'explica-
cié del pla de xoc per evitar
atropellaments que avancava
EL 9 NOU de divendres. La
idea, va explicar, és poder fer
més carrers per a vianants,
“perd amb més consens”. De
moment, el dia 17 tenen un
dinar amb els comerciants. A
I’espera de guanyar terreny
al cotxe, pero, el radar sortira
meés sovint al carrer.

ALBERT LLIMOS

CONSTI EN ACTA

NOUS CARRERS El ple va
donar nom a cinc nous car-
rers del sector del Vivet, a la
Guixa. Es diran de ’Ermita
de Sant Sebastia, del 2 de
Novembre de 1930, d’Antoni
Vila i Benet, del Moli del Cla-
raidel Vivet.

CENS D’HABITATGES BUITS
El regidor d’Urbanisme,
Josep Rafts (CiU), va dir que
es volia fer aprofitant ’en-
questa pel cens de poblacid
que fara I'Institut Nacional
d’Estadistica I’any vinent.

Ho va explicar en el marc del
debat d’'una moci6 de la CUP
sobre habitatges buits que
no es va aprovar. La CUP va
qualificar de “delirant” el vot
en contra de CiU.

GOTERES A LA BIBLIOTECA
Des del setembre que a la
Biblioteca Joan Triad( van
amb galledes per recollir les
goteres. Josep Rafis va reco-
neixer que hi va haver un
malentes i que per aixo s’ha
retardat la resoluci6 del pro-
blema, derivat d’unes teules i
un lluernari en mal estat.

EXCES DE cCOLOMS El
regidor de Serveis, Antoni
Serrat (CiU), va reconeixer
que per estalviar a I'estiu
s’havien saltat una de les
batudes mensuals que es fan
per cacar coloms i evitar que
n’hi hagi en excés. El resultat
és que ara n’hi ha més del
compte. El 28 de novembre
faran una batuda extraordi-
naria per compensar.

CAPITAL DE LA CULTURA
CATALANA El ple va aprovar
fer la peticié oficial per ser
la Capital de la Cultura Cata-
lana 2016. Els anys previs ja
estan compromesos. Esperen
tenir més sort que el 2007,
quan Lleida, “amb tot el seu
desplegament provincial”,
en paraules de Joan Lopez
(ERC), els va guanyar.

RETALLADA EN ESCOLES
BRESSOL L’Ajuntament va
aprovar, amb el vot de tots
els grups menys el PSC, que
es va abstenir, el conveni
amb la Generalitat que pre-
veu la retallada de 200 euros
per alumne a les escoles
bressol municipals. I és que
s’aprovava el conveni o es
perdia tota la subvencid. Si
que s’hi va fer un afegité a
I’acord de ple per demanar
que les associacions muni-
cipalistes continuin vetllant
per recuperar els diners per-
duts retroactivament.

AMPLIACIO DE CAPITAL A
PARCTEC El ple va aprovar
una ampliacid de capital de
50.000 euros de Parctec, la
societat que gestionara el
parc de la innovacié. 40.000
aniran a carrec de ’Ajunta-
ment, i 10.000, de la UVic.
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Cotxes aparcats a la placa de la Catedral, la setmana passada a I’hora de la sortida d’alumnes del col-legi

Vic tanca definitivament al
transit la placa de la Catedral

Les jardineres que n’haurien d’impedir el pas s’ajuntaran més per evitar que es ‘colin’ els cotxes

Vic

Josep Comajoan
L’Ajuntament de Vic tancara
definitivament al transit

la placa de la Catedral. La

decisio ja s’ha comunicat al
Consultori Bayés i al col-legi
Santa Caterina, els dos ser-
veis de concurreéncia pablica
que hi ha a la placa. La deci-
si6 s’ha de dur a la practica

Boi Ruiz obre una jornada
de salut a El Montanya

EL 9 NOU

El conseller de Salut de

la Generalitat, Boi Ruiz,
inaugura aquest divendres
al mati la 15a edici6 de les
Jornades Tecniques d’Enti-
tats de Base Associativa a

El Montanya, centrades en
la innovacid i I'atenci6 del
pacient cronic complex. La
jornada s’allargara durant tot
el dia i arrencara amb taules
rodones i ponéncies al vol-

tant de la prevenci6 i 'aten-
cid a les malalties croniques,
aixi com experiéncies d’em-
prenedoria en aquest ambit.
Alatarda s’abordaran
qiiestions com la mediaci6
en I'ambit de la infermeria,
el present i futur de la pedi-
atria en I'atencid primaria o
l'oferta i calendari actuals
de vacunes. Les jornades
les organitzen I’Associacié
Catalana d’Entitats de Base
Associativa (ACEBA) i 'EAP
Centelles.

en el transcurs d’aquesta
setmana mateix, segons ha
informat el regidor de Con-
vivencia i Seguretat, Joan
Ballana (ERC-Som Vic). Al
Consultori Bayés, segons el

CREIXEM en
CREIXEMen

regidor, se’ls facilitara tres
targetes d’emergencia medi-
ca que permeti aparcar fins
a tres vehicles davant del
centre en casos d’urgencies.
El pas pel mig de la placa de
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la Catedral, pero, quedara
tallat, ja que ja s’ha donat
ordre a I’area de serveis
perque s’ajuntin les jardine-
res de tal manera que no es
pugui passar pel mig, com es
feia fins ara.

La decisi6 es pren després
que des de ’Ajuntament
s’hagués comprovat com en
els altims temps la discipli-
na dels conductors s’havia
relaxat considerablement,
ija no només es feia servir
el pas pel mig de la placa de
la Catedral en casos d’emer-
geéncia sind sistematicament
com a circuit per anar cap als
carrers de la Ramada i Sant
Antoni Maria Claret i rein-
corporar-se a les rambles sen-
se necessitat de creuar tot el
centre de Vic.

L’any 2006, quan van aca-
bar les obres de remodelacid
de la plaga, ja es va tallar el
transit amb les jardineres.

Al cap de poc, pero, es va
reobrir, en considerar que
qui hi passaria seria per una
emergencia medica. Al cap
dels anys, pero, la majoria de
vehicles que hi passen no van
al Consultori Bayés. Ballana
també emmarca la decisi6 en
el pla de xoc per evitar atro-
pellaments, en haver-hi una
escola a la placa mateix. En el
seu moment es va descartar
posar-hi cameres, possibilitat
que s’havia estudiat per6 que
era molt cara.
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08500 Vic - Barcelona
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Ibericar Cadi

Perot Rocaguinarda, 1
Tel.: 93 883 30 40

UNA BONA OPORTUNITAT,
T’HO MIRIS COM T°’HO MIRIS

ARA TENS UN BMW SERIE 3 AMB UNES CONDICIONS
UNIQUES ABANS DEL 31 DE DESEMBRE DE 2011

BMW EfficientDynamics

Menys consum. Millors prestacions.

Vic www.ibericarcadi.bmw.es

Condicions valides només per a vehicles en estoc. Consulta a Ibericar Cadi les unitats acollides a aquesta oferta.
Consum mitja: des de 5,2 fins a 7,9 1/100 km. Emissions de CO.: des de 136 fins a 183 g/km. Poténcia: des de 143 fins a 245 CV.

BMW Série3

Ibericar Cadi Tragrada conduir?
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EL 9 NOU

Un dels principals maldecaps
que tenen els governants
d’una ciutat gran, mitjana o
petita, com el cas de Vic, és el
transit. Fer canvis en aquest
sentit costa molt, perque de
seguida provoca queixes i
els politics el que intenten
buscar sempre és el consens
i que tothom estigui content,
cosa gairebé impossible. En
la qliestié del transit, si afa-
voreixen els conductors, hi
ha queixes dels vianants; si
afavoreixen els vianants, dels
conductors.

L’actual govern de la ciu-
tat, pero, sembla que vol
posar-se una mica serids en

Menys cotxes al
centre de les ciutats

aquesta qiiesti6. Fa pocs dies,
el regidor de Convivencia i
Seguretat, Joan Ballana, va
anunciar que ’Ajuntament
estava confeccionant un

pla per intentar que hi hagi
menys atropellaments, que
en els Gltims temps han aug-
mentat d’una manera consi-
derable. I aquesta setmana,
el mateix regidor ha anunciat
que en qiiesti6 de pocs dies
es tancara el transit a la pla-

ca de la Catedral, tornant a
col-locar les jardineres d’'una
manera que impedeixin el
pas als vehicles.

Si es mira fredament, una
i altra iniciatives son positi-
ves. En el primer cas, el dels
atropellaments, gairebé no
admet discussi6. Ultimament
hi ha hagut de mitjana un
atropellament amb resultats
greus per setmana. D’acord
que en alguns casos pot

tractar-se d’una distracci6 o
una temeritat del vianant,
pero en la majoria la causa
ha estat una imprudencia del
conductor.

En el cas de tancar al tran-
sit la placa de la Catedral pot
haver-hi opinions divergents,
tot i que sembla si més no
raonable. De fet, segons la
senyalitzacié que hi ha des de
fa anys, ’'accés a la placa esta
prohibit. Perd com que fins

ara s’ha fet la vista grossa, els
conductors s’han anat enva-
lentint i Gltimament la zona
s’ha convertit en un anar
i venir constant de cotxes.
Aix0, en el nucli antic de Vic.
L’eslogan tan repetit de
construir una ciutat per a
les persones no sera mai una
realitat si no s’allunya el cot-
xe dels centres de les ciutats.
Per tant, és discutible I’afir-
macié que va fer ’alcalde al
ple de dilluns, quan va dir
que treure els cotxes d’al-
guns carrers de la ciutat li va
fer perdre molts vots. Potser
si que va perdre els dels que
sempre van en cotxe, pero
potser va guanyar els dels
que van a peu.
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La radiologia salva vides

Joaquim Maideu
Director de Diagnostic per la Imatge.
Consorci Hospitalari de Vic

El 8 de novembre, Dia Mundial de
- la Radiologia, se celebra I’aniver-
sari del descobriment del raig X,
4 I’any 1895, per part del fisic Wil-
helm Conrad Roentgen. La prime-
ra imatge radiologica va ser la ma de la seva muller
en un paper fluorescent després de ser travessada
pels raigs X. Va ser tan gran la magnitud del desco-
briment que al cap de pocs mesos ja es realitzaven
estudis radiografics amb finalitats mediques arreu
del mén.

Wilhelm Conrad Roentgen va rebre el Premi
Nobel de Fisica ’any 1901. Ell no va voler patentar
el seu invent, atés que entenia que la seva aplica-

Alguns estudis
contrastats demostren
que un 30% de les
proves d’imatge no son
necessaries

ci6 havia de beneficiar a tota la humanitat. A par-
tir d’aquell moment fins als nostres dies ha estat
impressionant el desenvolupament tecnologic de la
imatge medica.

L’any 1956 es va fer la primera ecografia a una
embarassada i ’'any 1972 el britanic Hounsfield,
gracies a una aportacié economica de la discografi-
ca EMI, va fer la primera tomografia axial compu-

tada (TAC) o escaner, premiat també amb el Nobel
I'any 1979.

Més recentment, I’any 1981, es van publicar els
primers estudis mitjancant la técnica de ressonan-
cia magnetica. Els descobridors d’aquesta propie-
tat fisica de la materia, Bloch i Purcel, també havi-
en estat premiats amb un altre premi Nobel ’any
1952.

La imatge medica és una eina indispensable en
la medicina moderna, encara que actualment no
tothom coneix la seva vertadera importancia. El
mon de la radiologia és practicament invisible per
la majoria de ciutadans. Moltes proves es coneixen
pel seu nom, pero es desconeix I'impacte que una
simple prova pot tenir en les nostres vides .

Els metges radiolegs, els tecnics de raig X, els
diplomats en infermeria i qualsevol professional
involucrat en la imatge medica s6n perfectament
conscients de la importancia del seu treball en els
sistemes sanitaris moderns.

A Osona disposem de totes aquestes principals
modalitats de diagnostic per la imatge. L’activitat
que es porta a terme en un any és molt alta. Con-
cretament I’any 2010 al Consorci Hospitalari de Vic
es van fer 76.987 proves radiologiques, 9.912 TAC o
escaner, 10.405 mamografies, 6.007 ressonancies i
7.948 ecografies, entre altres.

La radiologia salva vides en totes les arees de la
medicina: des de detectar i tractar de forma precog
un cancer, fins a fer un diagnostic urgent d’un ictus
0 un traumatisme greu. Ara bé, cal coneixer bé les
indicacions de cada técnica per tal d’evitar-ne un
mal Gs, ja que estudis contrastats demostren que
un 30% de les proves d’imatge no s6n necessaries.

A més a més, les radiografies i sobretot la TAC
utilitzen radiacié i sempre cal valorar el benefici i
el risc de la seva indicaci6. Cal que el ciutada cone-

Divendres, 11 de novembre de 2011

gui aquestes qilestions per tal d’evitar un as inne-
cessari. En altres paisos com Alemanya el ciutada
coneix el risc de la radiacid ja que disposa d’un car-
net radiologic per registrar les dosis de les proves
que s’han fet.

Altres técniques com I’ecografia i la ressonancia
no irradien pero també cal afinar en la seva utilit-
zacid, sobretot la ressonancia ates que és una prova
molt costosa.

L’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) con-
sidera que en molts casos la imatge radiologica és
imprescindible per fer un diagnostic i tractament
correctes. De totes maneres, en un 80% dels casos
és suficient una tecnica bdsica o senzilla com la
radiografia o ecografia. Desafortunadament, dos
tercos de la poblacié mundial no tenen accés a
aquests tipus de proves basiques amb tot el que
aix0o comporta. Segons ’OMS, una major conscien-

Eldia 8 de novembre vol
honrar la vida i obra de
Roentgen i tots aquells
altres que han fet possible
Pavenc de la radiologia

cia politica i financera de totes les parts implicades
pot tenir un gran impacte en la salut de tots, espe-
cialment els més necessitats.

El dia 8 de novembre vol honrar la vida i obra de
Wilhelm Conrad Roentgen i tots aquells altres que
han fet possible I’avenc de la radiologia i vol con-
tribuir a divulgar a la poblacié la importancia de la
radiologia i la imatge medica.
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El Manlleu guanya 2-4 a Olot i
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El Manlleu va guanyar per 2-
4 aOlotiara, tot i continuar
cinque, queda a només dos

La Fira de la
Muntanya manté

les vendes en una
austera 31a edicié

El Vic empata a 5
amb el Monjos i
el Voltrega perd
per 9-3 a Reus

tar a manca de 20 minuts.
Gely i Fortet van rematar el
partit amb dos gols.

punts del liderat. Els oso-
nencs es van avancar amb 0-2,
pero els locals els van empa-
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Un autobis atropella - RELLOTGES - DIAMANTS...

a Vic una dona que
creuava un pas de
vianants en vermell

Un senglar
desbocat envesteix
un ciclista en

ple centre de Vic

El senglar va atropellar el fi-

loleg Pep Comeres. A la foto,
el senglar dins del riu Meder,
al’altura del Remei.

.20€ de REGAL

CADA GUIA .50€ de REGAL

PER NOMES

2,95c

(IVA inclos)

La dona va patir ferides
lleus. L’accident va ocorrer al
pas de vianants del principi
de la carretera de la Guixa.

Rambla Davallades n°7
VIC - Tel. 93. 883 34 84
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La dona, de Manlleu, va resultar ferida lleu

Un autobuiis atropella
a Vic una dona que
creuava un pas de
vianants en vermell

Vic en funcionament el pas de

vianants asimetric del carrer Z
J.C./L.A. Torell6 que hauria d’evitar 2
Un autobds va atropellar que hi hagi més atropella- 2
divendres al migdia a Vic ments en aquell punt. La Guardia Urbana inspeccionant el punt de I'accident, a 1a cruilla del passeig de la Generalitat i 1a carretera de la Guixa

una dona que creuava un pas
de vianants. El semafor era
de color vermell, segons han
explicat a la Guardia Urbana
diversos testimonis, tant cot-
xes que anaven en la direc-
ci6 inversa a ’autobts com
altres vianants. La dona, una
veina de Manlleu de 46 anys,
va resultar ferida lleu, tot i
que en un primer moment,
com que li sagnava el nas, es
va témer que tingués ferides
de més consideraci6. Al terra
mateix, al cap d’'una estona
de l'accident, encara s’hi
podia veure un bon rastre

de sang. Per prevencid, com
que s’havia donat un cop al
cap, es va decidir traslladar-
la a un centre hospitalari de
Barcelona.

El vehicle que la va atrope-
llar era un autobs escolar,
que en aquells moments ana-
va buit, que venia del carrer
Narcis Verdaguer i Callis
i que, després de creuar el
passeig de la Generalitat,
comencava a agafar la carre-
tera de la Guixa, al principi
de la qual esta situat el pas
de vianants, entre els bars
Sol 9i La Poncella. L’auto-
bus, tot i que va intentar
esquivar la dona, no va poder
evitar tocar-la i fer-la caure,
segons fonts municipals. La - z -
saamaimann bk El pacte fiscal seran més diners
bé va haver de ser atesa en . om
una altra ambulancia per una t t I C t I
e per a tots els que vivim a catalunya.
arran de l'accident.

Divendres mateix va entrar També per a tu.’ ’]

Ajornen quatre dies la

sentencia a Anglada
pel cas dels pamflets a n OS ra

vic ElJutjat Penal de
Manresa va anunciar diven-
dres a les parts personades
en el cas que la senténcia a
Josep Anglada, president de
PxC, i I'exregidor de Vic Joan
Carles Fuentes no es fara
publica aquest dilluns, com
estava previst, sind diven- -
dres. La senténcia es refereix C I u s

als pamflets racistes que es mes per a
van distribuir al final de la

campanya de les eleccions

municipals de 2007 i que la

fiscalia i les acusacions atri-

bueixen a Anglada i Fuentes.

W

duran2011.cat

Dilluns, 14 de novembre de 2011



Detenen ’home
que va robar i
agredir 'amo d’un
basar xines a Vic

Vic

EL 9 NOU
Els Mossos van tancar
dilluns amb exit la investiga-
cié sobre l'autoria d’un furt,
la setmana passada, en un
basar xines del passeig de la
Generalitat de Vic i posterior
agressio del propietari del
comerc, que va empaitar el
lladre pel carrer. La resolucid
del cas, pero, va ser més sen-
zilla del que podia semblar.
1 és que, seguint el topic de
la novel-la negra, 'autor del
delicte va tornar al lloc dels
fets. Dilluns al migdia, poc
abans de tancar, el lladre i
agressor va tornar a entrar
ala botiga. El propietari el
va reconeixer i va trucar als
Mossos.

Quan la policia va arribar
ala botiga, I’home ja no
hi era. Van comencar una
batuda per la zona, fins que
el van veure baixant cap al
riu Meder i ficar-se dins
una canonada d’aigua. Alla
mateix el van detenir. L’ho-
me va resultar ser Ahmed R.,
de 19 anys i de Vic. El furt
que va iniciar les actuacions
es va produir dijous passat a
mig mati. El lladre s’enduia
unes ulleres quan en passar
per la porta sense desmagne-
titzar-les es va activar I’alar-
ma. El propietari del local
el va empaitar fins al carrer
Pare Huix, pero el lladre 1i
va ventar un cop de puny a la
cara i va fugir.

La maratoé de
donacié de sang
de Vic recull 357
donacions

Vic La marat6 de donaci6

de sang de Vic, que es va fer
dissabte al Casino, va recollir
357 donacions. A més, pero,
hi va haver 14 oferiments.

Es a dir, persones disposades
a donar sang, pero que no
van poder fer-ho per motius
diversos. La xifra de partici-
pants, per tant, va ser de 371,
196 dones i 175 homes. Entre
els donants, n’hi va haver 69
que ho van fer per primera
vegada.

Es necessita

NOI/NOIA

PER TREBALLAR A BOTIGA DE
FRUITA i PRODUCTES ECOLOGICS

Imprescindiblc CATALA

Interessats envieu CV amb foto recent a:
EL 9 NOU - Pl.de la Catedral, 2 - 08500 VIC

Indiqueu la referéncia: 99-030

Josep Anglada, posant tranquil-lament per a la premsa, a entrada del jutjat, mentre esperava que comencés el judici

Absolen Anglada de
P’agressio al seu fill

Que ningua declarés en contra seu al judici ha estat la clau

Vic

J.c.
El Jutjat Penal de Manresa
ha absolt Josep Anglada, pre-
sident de PxC i cap de I'opo-
sici6 de I’Ajuntament de Vic,
del cas de violéncia domes-
tica que es derivava de la
denincia per agressi6 que li
va presentar el 24 d’octubre
passat el seu fill de 22 anys.
La senténcia absolutoria
es basa en el fet que a Glti-
ma hora, de fet poc abans
de comencar el judici, el fill
d’Anglada va retirar 'acusa-
ci6 contra el seu pare i, per
tant, ja ni tan sols va declarar
en el judici. Com que Angla-
da tampoc va declarar res, en
el transcurs del judici no es
va poder aportar cap prova
que demostrés la veracitat
de les acusacions que el seu
fill havia fet en la seva decla-

raci6 primer davant dels
Mossos i després del jutge
instructor.

El jutge de Manresa cita
una senténcia del Tribunal
Suprem, segons la qual el
silenci dels familiars pre-

Anglada veu una
<« \ b2
'ma negra” darrere

I’advocat del seu fill

Vic Josep Anglada ha valo-
rat positivament aquesta
nova absolucié: “Ja sem-
blo el Barca, que sempre
guanya”. No s’ha estalviat,
pero, critiques a I’advocat
del seu fill, Xavier Colo-
mer, darrere el qual, diu el
politic vigata, hi veu “una
ma negra”. “Va pressionar
el meu fill perque no reti-
rés la dentincia”, va dir.

sumptament victimes de
I’agressié domestica no pot
ser substituit per la lectura
de declaracions anteriors
d’aquestes mateixes per-
sones. I és que en el judici

la fiscal va demanar que,
davant el silenci dels dos
Anglada, es llegis la declara-
cié del fill al jutjat d’instruc-
ci6. “La utilitzacié d’aquests
mitjans provatoris indirectes
“en solitari” no és possible,
ien fer-ho es vulnera la
presumpcid d’innocéncia de
I’acusat”, diu la senténcia
del Suprem citada per la del
Jutjat Penal de Manresa.
Aquest, de fet, és el proce-
diment habitual en aquest
tipus de casos de violencia
domestica quan el presumpte
agredit retira la deniincia.

ALBERT LLIMOS

Senténcia integra a
EL9NOU.CAT

Detinguts

per robar durant dos

anys plom d’una empresa de Vic

El material robat a ’empresa, on treballaven dos dels detinguts, puja a 300.000 euros

Vic

EL 9 NOU

Els Mossos van detenir
dilluns dos homes acusats
d’haver robat durant els dos
altims anys diverses quanti-
tats de plom de ’empresa de
Vic on treballaven. El plom
sostret de 'empresa Abbey,
ubicada al carrer de 'Ermita
de Sant Francesc, al poligon
Malloles, esta valorat en

prop de 300.000 euros. El
mateix dilluns es va detenir
una tercera persona acusada
d’un presumpte delicte de
receptacié en haver comprat
durant tot aquest temps als
altres dos el plom que havien
robat.

L’empresa es dedica a la
transformacié del plom per
fer-ne planxes i lamines. Del
procés en sobren, pero, uns
retalls que després es poden

Divendres, 2 de desembre de 2011

tornar a reutilitzar. Segons
la investigaci, el plom
robat provindria d’aquests
retalls. Els dos treballadors
detinguts, i als quals s’im-
puta un presumpte delicte
de furt, son Cayetano M. L.,
de 47 anys i de Manlleu, i
Mohamed B., de 54 anys i de
Ripoll. El tercer detingut és
Hugo Ivan M., de 65 anys i
de Figueres. Tots tres estan
en llibertat amb carrecs.

Dos detinguts

per robar dues
bicis valorades
en 6.500 euros

Manlleu/Torellé

EL 9 NOU

Els Mossos van detenir
divendres dos veins de
Manlleu i Torell6 com a pre-
sumptes autors d’un delicte
de furt. Els acusen de ser els
presumptes lladres de dues
bicicletes, el 25 de setembre
passat, a Rupit. La historia
comenca quan els propietaris
de les dues bicis aquell dia
van anar a fer una consu-
micid en un restaurant de
Rupit. Van deixar les bicis
fora i quan van sortir ja no hi
eren. De la recerca que van
fer pel poble, acompanyats
d’altres persones, van acabar
deduint que els autors del
robatori eren molt possible-
ment dos nois que també
voltaven per alla.

Aquests, a més, haurien
produit alguns danys en les
bicis. Amb tot, van reconei-
xer ser els autors de la sos-
tracci i a canvi que no se’ls
denunciés van comprome-
tre’s a pagar-ne la reparacio,
extrems aquests Gltims que
no han pogut ser confirmats
per fonts policials. Sigui com
sigui, al cap d’'un temps de no
veure’n ni cing, la setmana
passada els propietaris de les
bicicletes els haurien acabat
anant a denunciar davant
dels Mossos i divendres se’ls
va detenir. Els dos detinguts
son David S.A., de 29 anys i
de Manlleu, i Marc S.A., de
31 anys i de Torelld.

Dos atropellats
més quan
creuaven un pas
de vianants a Vic

Vic L’onada d’atropellaments
en passos de vianants de Vic
no sembla tenir aturador.
Des que va comencar el pla
de xoc per combatre’ls, pero,
no n’hi ha hagut cap més

en els punts negres de la
circumval-lacié. Dimecres,
poc abans de les 8 del vespre,
n’hi va haver un altre a la
cruilla dels carrers Gallissa

i Arquebisbe Alemany. L’ac-
cident va succeir quan el
conductor d’un vehicle que
circulava pel carril esquerre
del carrer Gallissa, en direc-
ci6 a la placa del Mil-lenari,
en arribar al pas de vianants
no va adonar-se que I’estaven
creuant dues persones i les
va atropellar. Les dues perso-
nes, Juan Antonio M. M., de
26 anys i de Gava, i M. Teresa
S. M., de 32 anys i de Vic, van
resultar ferits lleus.
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La C-17, amb 8 de les 17 victimes, ha
estat la carretera amb més sinistrali-
tat mortal en accidents de transit du-
rant el 2011. A aquestes 8 s’hi poden

sumar les 2 del mateix eix a partir de
Ripoll, quan la carretera pren el nom
de N-260. L’Eix Transversal, en canvi,
ha experimentat un sorprenent des-

ACCIDENTS MORTALS A OSONA | EL RIPOLLES DURANT EL 2011
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Malgrat les obres hi ha

hagut un sol accident

mortal a PEix en tot el 2011

Els quatre morts d’Oris provoquen un repunt a I’estadistica de sinistralitat respecte als ultims anys

Vic/Ripoll

J.c.

Malgrat la sensaci6 de peri-
llositat que dbna la carretera
en obres, en tot 'any 2011
només hi ha hagut un sol
accident mortal al tram oso-
nenc de ’Eix Transversal.
Va ser el 20 de juliol, quan
va perdre-hi la vida un vei
de Sils, que va xocar contra
un cami6. L’estadistica de
sinistralitat mortal a ’Eix

La carretera de

la Gleva, la més
perillosa segons
Pinforme Eurorap

Manlleu La carretera de
Manlleu a la Gleva és la més
perillosa d’Osona, segons
I'informe Eurorap, un con-
sorci europeu de clubs auto-
mobilistics, entre els quals hi
ha el RACC. La perillositat
d’una carretera la calculen en
funcié del transit que hi pas-
sail’accidentalitat. En una
altra categoria, les de carre-
teres de mobilitat baixa, la
tercera més perillosa del pais
ésla que va de Torelld ala C-
17 per Vila-seca i Borgonya.

és demolidora respecte a
anys anteriors: el 2010 hi
van haver 3 victimes mortals
d’un total de 9 a Osona; el
2009, 3 de 8; el 2008, 4 de 9,
iel 2007, 10 de 18. Malgrat
I’aparent perillositat de

la via, denunciada en més
d’una ocasio pels alcaldes de
la zona, les explicacions que
podrien buscar-se al descens
de victimes mortals, més
enlla de la possible casuali-
tat, és que se’n fa un menor

s, especialment en el tran-
sit interior entre diferents
poblacions d’Osona, o que
els conductors, precisament
per la presencia d’obres,
vigilen més. De fet, en bona
part de I’Eix la velocitat esta
limitada a 40 o 60 quilome-
tres per hora.

El conjunt de la sinistra-
litat mortal a Osona i el
Ripolles, pero, ha crescut
respecte als Gltims anys.
Més concretament a Osona,

Francesc Abel
i Fabre

Creu de Sant Jordi
El president i el Govern

de la Generalitat de Catalunya
expressen el seu dol

Generalitat de Catalunya

Dilluns, 2 de gener de 2012

ja que al Ripolleés es manté
enels 5 de I’any passat. A
Osona, els 4 morts de ’acci-
dent de la C-17 a Oris del 26
de juliol passat fan que I’es-
tadistica passi de les 9 victi-
mes mortals de 'any a 12. En
els dos anys anteriors, 2008
i 2009, la xifra estava forca
estable en els 8 i 9 morts,
respectivament. E1 balanc
que publica anualment EL

9 NOU a partir de les infor-
macions del seu arxiu també

NEUS PAEZ

cens de les victimes mortals. Tot i la
sensacio de perillositat que hi donen
les obres, en tot I’any 2011 només hi
ha hagut un accident mortal.

destacava en els Gltims dos
anys que no hi havia hagut
accidents amb miultiples
victimes, estadistica que ara
s’ha trencat amb el d’Orfis.
La C-17, de fet, és la carre-
tera on s’han registrat més
accidents mortals. A part
del d’Oris del juliol, n’hi
va haver un altre al gener
ales Masies de Voltrega
i un a Centelles al setem-
bre. En el mateix eix, pero
ja sota la denominacio de
N-260, va perdre la vida
la setmana passada un vei
de Campdevanol que s’hi
va accidentar, a ’altura de
Ripoll, a finals de novembre,
i per ’abril ja ho havia fet
un motorista a la collada de
Toses en topar contra la tan-
ca protectora de la carretera.
Una de les dades positives
del balang de 2001 és que no

En tot 'any no

hi hagut cap
victima mortal
per atropellament
envia urbana

hi ha hagut ni un sol atrope-
Ilament mortal en via urba-
na. L’Gnica victima mortal
per atropellament va ser un
home de 76 anys a la carre-
tera de Manlleu a la Gleva,
el mes de maig passat. Amb
molta diferéncia respecte a
les altres, la causa més repe-
tida en els accidents mortals
ha estat el xoc frontal, amb
9 victimes, sobre les 4 d’en-
vestida —les de I’accident
d’Oris, on els Mossos van
detenir el conductor d’'un
segon vehicle que va ser el
causant del sinistre—iles 3
de sortida de via. L’accident
d’Oris també ha fet incre-
mentar, respecte a ’'any
2010, de 3 a 7 les victimes de
menys de 30 anys.

Francesc Baqueé
i Puig
La familia i la ra6 social Carnisseries Can Gena

volen agrair les mostres de condol rebudes
de tots els amics i coneguts.

Francesc, pare, et repetim el que vas escriure a la teva filla Montse:

Nosaltres volem seguir el teu cami, tu des del cel ens seguiras,
des de dalt ens marcaras el cami que hem de seguir
per retrobar-tei abracar-te.

Montserrat i els teus fills.

Seva, gener de 2012
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Ramona Sallés

i Casellas
Vidua d’Isidre Prat Sellés
Ha mort cristianament el dia 9, a I’edat de 89 anys.
A.C.S.

Els que I’estimem: fills, Neus vidua de Josep Arderiu, Josep i Rosa M.
de Planell, Joan i Montse Piella, Montse i Jaume Molas; néts, Marta,
M. Carme i Ferran, Guillem i Elisabet, Elisenda i Marc, Sergi i Monica,
Ariadna i Xevi, Nil, Marc i Claudia; besnéts, Pol, Carlota, Mariona,
Mireia, Gerard, Maria, Laia, Jan i Mar; germans politics, M. Dolors
vidua de Pere, Montserrat, Josep i Dora; nebots, cosins, tota la familia i
la rad social Joiper, SL, en participar-vos tan sentida perdua, us preguen
que la recordeu en les vostres oracions.

També agraeixen les mostres de condol rebudes i I’assisténcia a I’acte
de I’enterrament.

Manlleu, gener de 2012

- -
Francisco Rierola
- -
i Huix
Vidu de Roser Rovira Coma
Ha mort cristianament el dia 6, a I’edat de 83 anys.

A.C.S.

Els seus fills, Josep M. i Assumpta Farrés, Xevi i Silvia Carrera; nétes,
Berta i Marina; germans politics, nebots, cosins i tota la familia, en
participar-vos tan sentida perdua, us preguen que el recordeu en les
vostres oracions, i us agraeixen les mostres de condol rebudes, aixi com
I’assistencia a I’acte de I’enterrament. També volen donar les gracies a
I’equip de metges, infermeres i tot el personal de I’Hospital de la Santa
Creu i I’'Hospital General de Vic, pel seu caliu huma i les atencions
rebudes.

Sant Miquel de Balenya, gener de 2012

Anna Ricart
i Casacuberta

Vidua en primeres noces de Josep M. Arumi Blancafort
Ha mort cristianament el dia 10, a I’edat de 89 anys.

AC.S.

El seu espos, Josep M. Serrat Sola; fills, fills politics, néts, germans
politics, nebots, cosins i tota la familia, en participar-vos tan sentida
pérdua, us preguen que la recordeu en les vostres oracions, i us agraeixen
les mostres de condol, aixi com I’assisténcia a I’acte de comiat.

També volen donar les gracies a I’equip de metges, infermeres i tot el
personal de I’Hospital de la Santa Creu de Vic, pel seu caliu huma i les
atencions rebudes.

Vic, gener de 2012

tM

— couusa
Sant Miquel dels Sants

Mercé Palomo
i Vila
El claustre, els alumnes i el personal
d’administracid i serveis del Col-legi
ens unim al dol de la familia

per la mort de la Merce, mare del nostre alumne Raiil.

Vic, gener 2012

Accident a punta de navalla

Un jove de Manlleu denuncia un ‘segrest’ en el transcurs del qual
P’haurien obligat a conduir sota amenaca durant la nit de Cap d’Any

X.B.
Octavi Ferrer passava la nit
de Cap d’Any a les carpes
de Manlleu. Hi havia anat
amb la seva xicota i una
altra parella, i estaven en
plena revetlla més enlla de
les 5 de la matinada. En un
moment que es van separar,
se li va acostar un jove que li
va demanar que el portés en
cotxe a Sant Hipolit. S’hi va
negar, adduint entre altres
coses que anava begut i que
no estava en condicions de
conduir. El jove, que anava
acompanyat d’una altra per-
sona, es va violentar i el va
amenacar amb una navalla si
no el duia on volia. Van aca-
bar sortint de les carpes, li va
fer agafar el cotxe i, entre els
nervis i 'embriaguesa que
duia a sobre, va patir un acci-
dent a la rotonda de sortida
de Manlleu cap a la carretera
de la Gleva. Va abandonar
corrents el lloc de 'accident
i se’nva tornar a les carpes,
per demanar ajut.

Aquest és el relat que en
fa el seu pare pocs dies des-

El cotxe d’Octavi Ferrer, amb els danys causats per I’accident

prés d’un accident que “I’ha
deixat adolorit i amb la reco-
manaci6 del metge de tres
setmanes de repos absolut, a
causa del cop”. Pero I’afectat
continua atordit, sobretot, de
I’ensurt. La familia, a més de
presentar dentncia als Mos-
sos pel segrest, ha demanat
col-laboraci6 ciutadana per si
alg( hagués recollit un jove
a Manlleu, als volts de les 6
de la matinada de la nit de
Cap d’Any, per dur-lo a Sant
Hipolit. En el moment de

denunciar els fets als Mos-
s0s, “ens van ensenyar foto-
grafies de possibles sospito-
sos, pero no hi era. La seva
imatge la té perfectament
gravada”, explica el seu pare.
Quan a primera hora del
mati de diumenge van tornar
al punt on havia deixat el cot-
xe, va comprovar que li havia
desaparegut la cacadora, la
cartera i 'iPhone. “No vol dir
necessariament que li robés
I’agressor, pero no en vam
trobar cap rastre”.

Obren diligencies

a un vei de Vic per
negar-se a passar un
control d’alcoholéemia

Vic La Guardia Urbana de
Vic va obrir diligencies judi-
cials a Piotr K., de 31 anys i
de Vic. L’home va patir un
accident pels volts de les 5
de la matinada de dimarts a
la carretera de Calldetenes,
quan va sortir-ne i va xocar
contra la vorera. Va negar-se,
pero, a passar les proves d’al-
coholémia, i per aixo se li han
instruit diligencies judicials
per un presumpte delicte
contra la seguretat viaria.

Atropellen un
home de 64 anys
creuant un pas
de vianants a Vic

Vic Un cotxe va atropellar
dilluns, a 2/4 de 8 del mati,
un home de 64 anys quan
creuava un pas de vianants
ala placa de I’Estaci6 de Vic.
El vianant, Cesas Esteban
A.C.,de 64 anys i de Vic,va
resultar ferit lleu. El mateix
dilluns la Guardia Urbana
va atendre una menor de

15 anys per una caiguda

al carrer per una discussio
familiar. La van traslladar a
I’hospital.

Mercé Palomo
i Vila
Te n’has anat lleugera
pujant per un pont de mar blava
cap aun lloc
on el patiment s’esmicola en la boira.

La teva forca continua fent cami amb nosaltres.

Els teus companys de I’EAP La Vall del Ges

Torelld, gener de 2012

Divendres, 13 de gener de 2012

Dia de dol oficial a
Vic per la mort d’'un
nen de 8 mesos en
una escola bressol

vic L’Ajuntament de Vic ha
declarat aquest divendres
dia de dol oficial per la mort,
aquest dijous al migdia, de
Sergi Sureda Font, un nad6
de 8 mesos, a I’escola bressol
municipal de I’'Horta Verme-
1la. Les educadores es van
adonar que, mentre dormia,
el nen no respirava. SEM,
Guardia Urbana i Mossos es
van traslladar a I’escola. E1
forense, pero, en va certificar
la mort per causes naturals.

2n aniversari de la mort de
Angustias
Martinez i Ortega
Una data,
uns moments viscuts...
tantes coses a recordar!
El que no oblidem, mare,

és que ets les nostres arrels
i nosaltres som les teves llavors.

Estas sempre amb nosaltres.
T estimemi et recordem

Pep i Montse

Vic, gener de 2012



El municipal el va amenagar i li va posar sancions que s’ha demostrat que no eren punibles

Expedienten un policia local de

Ripoll per multar un treballador

de recaptacié que ’havia embargat

R.E.
Un tribunal format pel
cap de la Policia Local de
Banyoles i I'inspector local
de Girona ha expedientat el
policia local de Ripoll Eulogi
Lépez per haver multat un
treballador del Consorci de
Recaptacié del Ripolles que
s’havia vist obligat a embar-
gar-lo per impagaments. El
treballador va demostrar que
se ’havia multat sense rad i
el tribunal va resoldre sus-
pendre de sou i feina I’agent
durant un periode d’'un mes
imig.

Els fets van passar el mes
de febrer de I’any passat.
El treballador del Consorci
de Recaptacio va haver de
donar una ordre d’embar-
gament a causa d’uns impa-
gaments que tenia I’agent,
Eulogi Lépez. Aquest es va
enfadar i, segons testimonis
presencials, es va barallar
publicament i va amenacar
el treballador. Segons han
explicat des de ’Ajuntament,
al dia segiient el municipal
va buscar el cotxe del treba-
Ilador i el va trobar aparcat
en un carrer —que queda just
davant el camp de futbol
de Ripoll-i el va multar per
estar mal estacionat. Segons
I’expedient de I’agent, el cot-
xe dificultava a les persones
poder passar comodament
per un pas de vianants que
hi havia al costat. La realitat,
pero, era que no trepitjava el
pas de vianants sind que esta-

Aquest és el carrer, amb el pas de vianants, on es va sancionar el cotxe del treballador del Consorci de Recaptacié

va a cinc metres de distancia.
El propietari va considerar
que se I’estava sancionant
injustament i va fer fotogra-
fies del seu cotxe aparcat i
un informe per poder provar
que no molestava a ninga i
que els altres vehicles que
estaven aparcats com el seu
no van ser sancionats. Tot i
aixi, 'endema el municipal
va anar al mateix carrer i va
multar un munt de cotxes
per tal de poder justificar la
que havia posat el dia abans.
Es dbna el cas que feia set
anys que cap policia local
posava multes per mal estaci-
onament en aquest carrer.
Després de denunciar el
cas, un tribunal policial ha

decidit que la presumpta
persecuci6 al treballador del
Consorci de Recaptaci6 per
part de ’agent de la policia
ha estat provada i que, per
tant, hi ha hagut un abas

de poder per part d’Eulogi
Lépez. Finalment es va
decidir suspendre de sou i
feina I’agent durant un mes i
mig, que és el minim, ja que
hagués pogut ser de quatre
mesos. El treballador del
Consorci ha preferit no fer
declaracions, pero si que ha
volgut dir que “em vaig sen-
tir perjudicat i senzillament
vaig fer el que havia de fer”,
fent referéncia a la dentncia
que va posar contra I’agent
de la Policia Local de Ripoll.

Tres expedients

Ripoll No és la primera
vegada que s’ha d’expedi-
entar ’agent de la Policia
Local de Ripoll Eulogio
Lopez. L’any 1996 I’'Ajun-
tament el va sancionar per
una falta disciplinaria per
haver aprofitat una baixa
laboral per marxar de vacan-
ces a Belgica. Uns anys des-
prés, el 2002, I’Ajuntament
el va sancionar apartant-lo
del cos durant cinc anys i
mig per haver-se quedat
els diners d’'una multa de
transit (no arribava als 30
euros) que un vei li havia
pagat personalment. Ara li
ha arribat una altra sanci6.

Un incendi
destrueix una
casa a Torelld

Torellé Un incendi va des-
truir dimarts una casa de
Torell6. El foc va comencar
poc després de les 7 del
mati en una casa de I'anti-
ga colonia industrial de la
Coromina. El foc va fer cau-
re la teulada de 'immoble i
va afectar tota la casa. Quan
va comengar 'incendi no hi
havia ninga dins la casa i,
per aixo, no es van haver de
lamentar danys personals.
En l'extinci6 del foc hi van
participar sis dotacions

dels Bombers —a la foto-, a
més de la Policia Local i els
Mossos d’Esquadra.

Divendres, 20 de gener de 2012

Xoca desaparcant

al Carrefour de Vic

i déna positiu al
control d’alcoholémia

Vic La Guardia Urbana de
Vic va obrir diligéncies judi-
cials contra Enric A. P., de

32 anys i de Calldetenes, per
donar positiu en un control
d’alcoholemia que se li va fer
després d’accidentar-se men-
tre desaparcava al Carrefour
del carrer Torelld. Els fets
van passar divendres poc des-
prés de les 7 de la tarda, quan
Enric A. P. va desaparcar

fent marxa enrere i va xocar
amb un altre cotxe. En una
primera prova d’alcoholémia
va donar 0,61 mil-ligrams

per litre d’aire espirat,iala
segona, 0,57.

Es nega a passar la
prova d’alcoholemia
després d’enclastar el
cotxe en un aparador

Vic La Guardia Urbana de
Vic va obrir diligéncies judi-
cials contra Luis Enrique B.,
de Vic, per negar-se a passar
el control d’alcoholemia
després que aquest enclas-
tés el cotxe contra la facana
d’una botiga del carrer Virrei
Avilés. L’accident, que va
provocar danys materials al
comerg, va ocorrer pels volts
dela 1 dela matinada de dis-
sabte a diumenge.

Un altre
atropellament
en un pas de
vianants, a Vic

Vic Cristina L., de 45 anys
ide Vic, va resultar ferida
greu i va haver de ser ingres-
sada a I’'Hospital General
després de ser atropellada
diumenge a quarts de 7 de
la tarda per un cotxe mentre
creuava un pas de vianants
del carrer Torell6. Aquest és
un dels carrers més critics
ionla Guardia Urbana esta
incidint més, ja que hi ha
detectat constantment que
s’hi corre massa.

Denuncien

el robatori

de vuit eixams
d’abelles a Prats

Prats de Llucanés Uns
veins de Prats van denunci-
ar divendres el furt de vuit
eixams amb totes les abelles
dins. De fet, la den{incia no
s’ha arribat a formalitzar, ja
que només se’n va donar part
als Mossos via telefonica.
Els fets, que van ocOrrer a la
finca la Vila de Prats, tenen
la qualificacié de furt, ja que
en ser a l'aire lliure no es va
haver de forcar cap tancat

i per tant oficialment no es
considera un robatori.



Denuncien

en nomeés 24
hores a Vic tres
conductors que
anaven torrats

Vic

EL 9 NOU

La Guardia Urbana de Vic va
denunciar, entre divendres i
dissabte al vespre, fins a tres
homes per conduir beguts.
Al primer, Pedro N. S., de 48
anys i del Brull, el van aturar
només entrar pel Coll de Vic.
Un altre conductor va aler-
tar d’'un cotxe que anava en
direcci6 Vic fent ziga-zagues.
Dissabte a la tarda, en un
accident amb tres menors
ferits, va donar positiu

Oscar P. B, de 37 anys i de
Centelles. El seu cotxe, un
Opel Astra, va envestir late-
ralment el dels tres menors,
un Nissan Almera, en no
respectar la prioritat de pas a
la cruilla dels carrers Raimon
d’Abadal i Candi Bayés. Al
cap d’un parell d’hores, a la
placa del Mil-lenari, van atu-
rar Edgar O. A., de 35 anys
ide Vic, en comprovar que
tenia una conduccid sospito-
sa. També anava torrat.

Enxampen un noi de

17 anys conduint a tota

pastilla per Sant Hipolit

També denuncien el pare per deixar-li el cotxe

Sant Hipolit de Voltrega

EL 9 NOU

Els Mossos han presentat
una dentncia penal contra
Néstor Fabio G. L., de 39 anys
i de Sant Hipolit, i el seu

fill, de 17 anys, després que
enxampessin aquest Gltim
conduint a tota pastilla un
cotxe sense tenir el carnet.
Al pare també I’han denun-
ciat, ja que va declarar que
era conscient que el seu fill
portava el cotxe i que, de fet,
li havia deixat ell.

Els fets van océrrer diven-
dres a quarts de 9 del vespre,
quan una patrulla dels Mos-
S0s va observar com un cotxe
circulava a gran velocitat
per dins de Sant Hipolit. Va
saltar-se un cediu el pas, no
va frenar en una rotonda i
va estar a punt de xocar amb
un altre cotxe. Finalment el
van poder aturar a la ram-
bla Catalunya, al barri del
Despujol.

En comprovar que era

Se salta un
semafor en
vermell a Vic i
atropella una nena

vic Un cotxe que dilluns, poc
després de les 7 de la tarda,
es va saltar en vermell un
semafor del carrer Gallissa
va atropellar una nena de 12
anys. La victima, Laura D.,
de Sant Viceng de Torell6,
va resultar ferida lleu, pero
va haver de ser traslladada
igualment pels serveis sani-
taris a ’'Hospital General de
Vic. La Guardia Urbana de
Vic també va intervenir en
lauxili de la ferida.

Detenen un vei
de Torell6 per
ferir un home
amb un ganivet

Vic Els Mossos van detenir
dimarts Francisco P. O., de 43
anys i de Torelld, com a pre-
sumpte autor de les ferides
provocades per un ganivet,
el dia abans. L’agressi6 va
ser en sortir del servei de
dispensacié de metadona de
I’Hospital General de Vic.

A lavictima la van haver
d’intervenir quirdrgicament.
El jutge va decretar aquest
dijous I'ingrés a preso del
detingut.

menor d’edat i, per tant, no
tenia carnet, van immobilit-
zar el vehicle i van fer venir
el pare, que va declarar,

sempre segons la versio poli-

cial, que de tant en tant ja li
deixava el cotxe i que, de fet,

era ell qui li havia ensenyat a
conduir. El pare també va ser

denunciat com a cooperador
necessari del delicte.

EL PAREN DOS DIES
SEGUITS SENSE CARNET

Els Mossos també han pre-
sentat una dentncia penal

contra Mohamed C. C., de 32

anys i de Manlleu. El dia 1, a
les 4 de la tarda, el van parar
al quilometre 2,9 de la carre-

tera B-522, en terme de Gurb.

No tenia carnet, ja que havia
perdut tots els punts. L’en-
dema, a quarts de 10 del ves-
pre, el van tornar a parar, al
quilometre 0 de la carretera
BV-5225, en terme de Tore-

116. Evidentment, continuava

sense carnet.

CREIXEM en

CREIXEMen

de Nandu Jubany

Els tres
de Jubany

Mas d’Osor

Cuina i natura

per viure i gaudir
moments inoblidables

Viladrau
T.93 884 8184
www.masdosor.com

I I io Mas d’Osor

Detingut per arrencar

un tros d’orella a un

altre d’'una mossegada

Lacusat és vei de Manlleu i té 21 anys

EL 9 NOU

Els Mossos van detenir
dimarts un vei de Manlleu
per haver arrencat un tros
d’orella a un altre home en
el marc d’'una baralla. La
investigacié es va iniciar el
25 de gener, quan la victima
va denunciar els fets a la
comissaria de Vic. Segons va
explicar, el dia 21, passada
la mitjanit, i mentre era a
Iexterior d’un local d’oci del
carrer Montseny de Manlleu,
un home se li va apropar i
van intercanviar algunes
paraules que van acabar en
una baralla. En el transcurs
d’aquesta, el detingut va
mossegar I'orella de 'altre
ili’'n va arrencar un tros.
L’home va ser atés a ’'Hos-
pital General de Viciseliva
donar I’alta dos dies després,
moment que va denunciar
I’agressio. Ni durant la bara-
1la ni en els moments poste-
riors, ni ell ni cap dels seus

Advocats
Assessoria laboral

Auditoria

D) VERSAT ADVOCATS

GRUP VILAR RIBA

GRUP

! VILAR RIBA

Consultoria de negoci

@ virAUDIT

acompanyants va trucar a la
policia ni van demanar assis-
téncia sanitaria.

Els Mossos van investigar
els fets a partir d’aquesta
dentncia, i van recollir el
testimoni de diverses perso-
nes que haurien presenciat
la baralla. Les gestions poli-
cials es van concloure amb la
detencid, aquest dimarts, de
Carlos J. G., de 21 anys i de
Manlleu, com a presumpte
autor de I’agressio.

DETINGUT PER INSULTAR
LA GUARDIA URBANA

Ignasi F. R., de 52 anys i

de Roda, va ser detingut
dimarts per la Guardia Urba-
na de Vic. Els agents van
assistir a una baralla al carrer
del Remei, a quarts de 12

de la nit. Ignasi F. R. va fer
diversos intents d’agressi0 i
va insultar diversos agents,
motiu pel qual va ser detin-
gut, segons ha explicat la
Guardia Urbana.

C/ Solsona, 2. “Sot dels Pradals”
08500 Vic - Barcelona

Tel. 93 883 32 12

Fax 93 885 50 64

www.vilarriba.com

Assessoria fiscal i comptable

@ VR & B. GESTIO

GRUP VILAR RIBA Assessoria Laboral i de RRHH

El Serrat

Celebracions i
convencions entre

els Pirineus i el Montseny

Taradell
T.93 81268 10
www.serratdelfigaro.com

és El Serrat

Mas Albereda
L’espai més exclusiu
i intim per als petits
grans moments

Sant Julia de Vilatorta

T. 93812 28 52
www.masalbereda.com

mosaloereda

Divendres, 10 de febrer

de 2012



euros

Any XXXV

NGOm. 3148

Dilluns, 13 de febrer de 2012

NOU

PERIODIC
INDEPENDENT
D’OSONA |

EL RIPOLLES

Campanya a Vic per reduir
els 84 atropellaments
dels dos ultims anys

El radar detecta en només cinc setmanes més de 1.500 cotxes que superaven la velocitat permesa

L’atemptat d’ETA
a Vic serveix al
SEM per valorar
els avencgos en
els ultims 20 anys

Calldetenes torna

a encarregar
la recollida

d’escombraries al
Consell Comarcal

La falta de cobertura
impedeix trucar al
ndmero d’urgeéncies a

la Vall de Camprodon

Lalcalde d’Espinelves
diu que s’han deixat
perdre 570.000 euros
en subvencions

Acaben les obres
al campanar de la
catedral de Vic,

que sera visitable

El cloquer de la catedral de
Vic sera visitable. Les obres
jas’han acabat i ara s’esta
desmuntant la bastida.

(P. 37 a 46) ‘King Comic’, guanyadora de la categoria de comparsa A a Centelles

Setmana de carnavals

Els carnavals de Centelles,
Sant Hipolit i Campdevanol
van donar dissabte el tret de

La Oreja de Van Gogh
conveng el piiblic
que practicament
omple CAtlantida

La Oreja de Van Gogh quasi va
omplir al concert de L’Atlan-

tida. Van acabar amb el pablic
ballant davant I'escenari.

sortida dels carnavals d’Oso-
naiel Ripolles. Al Carnaval
de Centelles, la millor carros-

sa va ser la d’Agbarcadabra,
i la millor comparsa, la de
King Comic.

Aluminis Gibert &

El Pati Vic canvia

ESTALVIi EN CALEFACCIO
MILLORI EN CONFORT
REVALORITZI LA SEVA CASA

INFORMA'T(93/849/56/49

Empresa comercialitzadora Pla Renova't de Finestres

GARANTIA(I |PROFESSIONALITAT;
www.aluminisgibert.com

Pactitud i guanya el
Calafell en el primer
partit sense Figueroa

El Roncato Vic va guanyar
el Calafell per 5a3enel
primer partit sense Carlos
Figueroa a la banqueta.

VICENG BIGAS

(P. 3)

La Protectora
d’Animals
d’Osona va lliurar
252 gossos en
adopcié el 2011

Castig excessiu
per al Voltrega,
que va perdre
per 2-6 amb

el Noia

El Manlleu
guanya la Pobla
i torna als

llocs de play-off

El Vic perd amb

el Balaguer, rival
directe en la lluita
per la permanéncia

Avuiamb EL [ NOU

1r lliurament de la col-leccio

2,50€
(IVA inclos)




EETY T EL TEMA Y

Des de mitjans de novembre, que va
comencar la campanya de sortida al
carrer de la Guardia Urbana de Vic,
s’han detectat 2.330 infraccions de

vehicles que anaven a més de 50 quilo-
metres hora. D’aquestes, 1.530 ho han
estat les ultimes cinc setmanes, quan
hi ha hagut més controls. L’Ajunta-

Un agent de la Guardia Urbana controla la velocitat amb el radar a ’avinguda dels Paisos Catalans, dijous al mati

El radar de Vic detecta en només
cinc setmanes més de 1.500 cotxes
que superaven la velocitat permesa

Lobjectiu és reduir el nombre d’atropellaments al nucli urba: 44 el 2010 i 40 el 2011

Vic

Josep Comajoan

Les Gltimes cinc setmanes
el radar de la Guardia Urba-
na de Vic ha detectat 1.530
infraccions, en concret de
vehicles que circulaven a

més de 50 quilometres per
hora, el maxim permes en
el nucli urba. D’aquests, se
n’han sancionat 116, que
son els que passaven dels
62 quilometres per hora.
L’Ajuntament deixa aquest
marge de tolerancia de 12

quilometres per hora. Tot
plegat s6n dades del primer
balang que la Regidoria de
Convivencia i Seguretat que
porta Joan Ballana (ERC) ha
fet gairebé tres mesos des-
prés que es decidis treure el
radar de forma permanent, si

Una campanya adrecada a totes les
edats en col-laboracié amb el RACC

Inclou material multimedia per als nens i un concurs per a adolescents

Vic

J.c.

Vic sera pionera a tirar enda-
vant una completa campa-
nya d’educacid viaria de la
Fundacié RACC. Aixi ho va
reconeixer en la presentacié
de la mateixa Xavier Rues-
tes, gerent de projectes de la
Fundacié RACC. Acompanya-
va el regidor de Convivencia
i Seguretat, Joan Ballana
(ERC), disposat a reduir el
nombre d’atropellaments
ala ciutat. Més enlla de les
mesures relacionades amb

la senyalitzacié i el control

via radar, la campanya que
s’impulsara amb el RACC
incideix especialment en els
vianants. “Després que fa
uns anys reduissim ’acciden-
talitat en vehicles, ara ens
trobem amb un repunt en els
atropellaments de vianants”,
reconeixia Ruestes.

La campanya pivota entorn
a diferents franges d’edat.
Per als nens, s’ha dissenyat
un material multimedia
especific, que tant es pot
treballar a I’escola, com a
complement de la tasca que
ja hi fan els mestres o la
Guardia Urbana, com amb la

familia. Es tracta de RACC
Educa, un material desenvo-
lupat per 'empresa vigatana
Zoo Studio. Per als alumnes
de Primaria també es fara
una obra de teatre el 18 de
marg¢. Una de les apostes més
fortes, pero, és un concurs
de fotografia, video i relats
adrecat a joves i adolescents.
Com en el cas de la Prima-
ria, en funci6 de I’edat, la
tematica que es tocara sera
una o altra. Pero també es
fara especial incidéncia en

la gent gran. “Sera un tema
estratégic en els proxims
anys, ja que la poblacid enve-
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no cada dia, gairebé. Des de
mitjans de novembre s’han
controlat 19.238 vehicles,
amb 2.330 vehicles infrac-
tors, dels quals se n’han
denunciat 168. El fet que
les Gltimes cinc setmanes
es concentri un percentatge

JORDI PUIG

ment i la Fundaci6 RACC engeguen
una campanya per intentar disminu-
ir el nombre d’atropellaments. En els
ultims dos anys n’hi ha hagut 81.

més gran d’infractors és que
hi ha hagut més controls que
abans de festes. En concret,
19 al gener i 8 durant els vuit
primers dies de febrer.

Els controls duren poc
més d’una hora a mig mati
i a mitja tarda, que és quan
més transit hi ha i, per tant,
més perill d’atropellament.
També és, pel mateix motiu,
quan els cotxes van menys
de pressa. Se situen en els
carrers de la periféria, a
prop dels passos de vianants,
on els cotxes presumpta-
ment haurien de reduir la
velocitat. Per aquest motiu
segurament a dia d’avui no
s’ha detectat cap infracci
greu, que seria anar a més de
82 quilometres per hora en
trams senyalitzats amb un
50. La majoria de sancionats
es mouen entre els 63 i els 75
quilometres per hora.

Treure el radar de forma
permanent, i no nomeés espo-
radicament com s’havia fet
fins ara, va ser una de les
mesures preses per la regido-
ria de Joan Ballana després
de detectar un increment
dels atropellaments en els
altims anys. E1 2010 n’hi
havia hagut 44,iel 2011 es
va tancar amb 40. També es
va pintar de prova un pas de
vianants asimetric -molt més
ample del normal- al carrer
Torelld, i vist I'éxit, la setma-
na passada ja es van pintar
els altres quatre d’aquest
mateix carrer. Respecte al
radar, tot i que és aviat per
treure conclusions, si que es
nota un descens dels vehicles
infractors sobre els contro-
lats, del 14,9% de novembre
al 12,49% de gener o el 7,8%
dels primers dies de febrer.

LAURA BUSQUETS/ACN

Joan Ballana i Xavier Ruestes, a la presentacié de la campanya

1lira i la mobilitat canviara,
ens hem de saber avancar”,
va dir Ruestes. La campanya
acabara amb la col-locaci6
d’uns eslogans al terra en els
passos de vianants. L’eslogan

s’escollira per votacié popu-
lar. E1 RACC paga la practica
totalitat de la campanya.

Video, detalls de la campanya
i estadistiques a ELONOU.CAT
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Una vuitantena d’atropella-
ments al nucli urba de Vic
en els Gltims dos anys és
una xifra preocupant. Que
la majoria es concentrin en
els carrers de la perifeéria,
on és possible correr més,
encara ho és més, ja que
vindria a demostrar que
I’excés de velocitat seria
una de les causes principals
dels atropellaments. Feia
falta certificar-ho i ho ha

fet la Guardia Urbana, amb
la sortida permanent —si no
diaria, gairebé- del radar

al carrer. En el que portem
d’any, només sortint una
estona cada mati i cada tarda
s’ha enganxat a més de 1.500
vehicles circulant a més dels
50 quilometres per hora pre-

Vie lluita contra
els atropellaments

ceptius a l'interior de la ciu-
tat; 116 d’aquests superaven
els 62 quilometres per hora a
partir dels quals se sanciona,
donant un marge de toleran-
ciade 12 quilometres abans
de multar.

En qiiestions de civisme
al volant és evident que
I’educacid viaria, ja des de
ben petits a ’escola, és molt
important. Per aixo esta molt
bé que I’Ajuntament de Vic,
en col-laboraci6 amb la Fun-
dacié RACC, impulsin una
campanya de conscienciacid

pensada especialment a fer
disminuir el nombre d’atro-
pellaments. Vic, com han
reconegut des de la Fundacié
RACC, és pionera a aplicar el
programa de forma transver-
sal i adrecant-lo a totes les
edats. I és que no només els
conductors han d’estar cons-
cienciats del perill, sin tam-
bé els vianants, en ocasions
excessivament confiats.

Més enlla de la campanya,
pero, son importants altres
mesures que ja ha comencat
a adoptar ’Ajuntament des

que Joan Ballana va assumir
la Regidoria de Convivencia i
Seguretat. Des de la implan-
taci6 dels anomenats passos
de vianants asimetrics, que
haurien de dificultar molt
més I’atropellament, espe-
cialment en casos que el
conductor pugui anar distret,
ala sortida, de forma per-
manent, del radar al carrer.

1 fent-ho de tal manera que
queda clar que el principal
anim no és el recaptador.
Situant-se en determinats
punts on se sap que es corre,

pero que el perill per al via-
nant no és tan gran, de ben
segur que la recaptaci6 seria
més gran. També el fet que
el marge de tolerancia abans
de sancionar sigui prou gran,
de 12 quilometres sobre 50,
desmentiria els que hi veuen
en la campanya una forma
més de mitigar la crisi de les
arques municipals. Sortir a
les hores punta de mig mati

i mitja tarda, quan hi ha més
transit, i també precisament
per aixo la velocitat és menor
pero el perill d’atropellament
més gran, és una bona estra-
tégia. [ sobretot ser constant.
Que el conductor sapiga que
si corre massa té el risc de
ser sancionat. En temes de
transit, ara per ara, continua
sent necessari alternar el pal
ila pastanaga.

El futur ja no és el que era

Josep M. Boixareu
Editor i escriptor

El titol d’aquest article és una frase
atribuida a Groucho Marx. Vés a
saber el que volia dir, pero és una
expressié molt utilitzada quan
® ®s.. manifestem una constatacio de la
3— realitat amb una certa nostalgia.
Ens podem referir a una persona, a una instituci6
0 a qualsevol realitat. Per exemple: “Les fonts ja
no sén el que eren”, enyorant aquells brolladors
d’aigua natural que omplien els cantirs i feien les
nostres delicies. Perod en aquests casos es tracta de
la comparaci6é (amb nostalgia) d’una realitat actual
amb com era en el passat, a la nostra joventut,
o com ens ho explica la historia. Una manera
d’interpretar la frase (que em sembla genial) de
Groucho Marx seria, per exemple, comparant la
nostra visié del futur que tenim ara amb la que
teniem nosaltres mateixos fa quaranta o cinquanta
anys, o la que tenien els nostres pares o avis. Diuen
que el temps cada vegada passa més de pressa i que
les coses canvien a ritme accelerat. En conseqiiencia
canvia la nostra visié del futur i, sobretot, cada
vegada el veiem amb més incertesa; no interpretant
el terme incertesa en sentit pejoratiu o pessimista,
sin6 senzillament com incert; no som capacos
d’imaginar com seran les coses d’aci a cent anys,
cinquanta, o vint.
Sempre vivim massa al dia, tant si les coses van
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bé com si van malament. Si van bé perque volem
gaudir del moment i oblidar-nos de que pot pas-
sar. Si van malament, amb més logica i enteniment,
perque ’endema els nostres fills i nosaltres hem
de menjar. Aquesta darrera hipotesi és la que s’as-
sembla més a la situaci6 actual, almenys per una
part cada vegada més nombrosa de la poblacié. No
és pessimisme, és tocar de peus a terra. L’objectiu
de les generacions dels nostres pares i avis, i també
dels que ja estem a les portes de la vellesa, era el
de trobar una feina per a tota la vida, casar-nos per

Ara mateix, enmig del

desori de tota mena que

estem vivint, sorgeix, més o
menys explicitament, una
preocupacio per Uespiritualitat

sempre amb la mateixa persona i, si era possible,
fer guardiola. Aix0 ja ha canviat i també la nostra
manera de veure el futur, el més enlla. El futur és
canviant i cada vegada més acceleradament. Aixo
deu passar des dels origens de la humanitat. Hi ha
coses, pero, que canvien més rapidament que d’al-
tres.

Costa submergir-se en el futur dels nostres fills,
néts i en les generacions de més enlla, pero aquest
és el futur de debo, el futur que ja no és el que era.

Qui pensava fa cinquanta anys en el canvi climatic
i en els seus efectes? O en les conseqiiéncies de la
demografia i de les migracions? Des de la invenci6
de la roda la tecnologia ha anat evolucionant, perd
alg( podia imaginar el ritme vertiginosament acce-
lerat dels darrers anys? Algl pensa que en aquest
futur de veritat internet, el llibre electronic o la
biotecnologia seran el mateix que ara? El futur no
és el que era perque és inimaginable. Hi ha, pero,
algunes coses que seguiran sent la base del progrés
ila felicitat.

L’humanisme i I’educaci6 seran algunes d’elles.
Ara mateix, enmig del desori de tota mena que
estem vivint, sorgeix, més o menys explicitament,
una preocupaci6 per I’espiritualitat. No dic per la
religid, que n’és una conseqiiéncia. Aquest fet el
constaten sociolegs, cientifics, filosofs o prospecti-
vistes (la prospectiva és una técnica que estudia el
futur amb base cientifica) i ho manifesten, cadas-
cun a la seva manera, molts escriptors, sobretot els
poetes que, en general, ja porten 'espiritualitat a la
sang. La persona ha conservat, conserva i conserva-
ra, des que és humana, l'instint, la ment i la inquie-
tud per esbrinar alldo que no entén, alld que va més
enlla de la seva capacitat i per al qual la ciéncia no
li déna prou respostes. D’altra banda, és mitjan-
cant la curiositat i ’educacié que persona i societat
han avancat i seguiran avancant cap a una millor
comprensié del moén, d’elles mateixes i cap al basti-
ment d’un entorn més digne, més huma. L’educaci6
seguira sent el futur que ha estat sempre.
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